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ОЦЕНКА ТЕРМОНАГРУЖЕННОСТИ ТОРМОЗНЫХ МЕХАНИЗМОВ 
АВТОМОБИЛЯ MERCEDES-BENZ W211 ПРИ ДВИЖЕНИИ НА ЗАТЯЖНОМ 

СПУСКЕ 
Р.А. Давлатшоев 

(ТТУ имени академика. М.С. Осими, г. Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация :В работе представлена оценка термонагруженности тормозных механизмов 

легкового автомобиля Mercedes-Benz W211 в условиях длительного торможения. Исследуется 

изменение температуры тормозов в зависимости от расстояния и времени. Определяются 

ключевые параметры, такие как тормозные силы, площади охлаждения и удельная работа трения. 

Полученные результаты позволяют сделать выводы о надежности и безопасности тормозной 

системы. 

Ключевые слова: термонагруженность, тормозные механизмы, Mercedes-Benz W211, 

длительное торможение, удельная работа трения, распределение тормозных сил, охлаждение 

тормозов, безопасность движения, горные условия, тепловая нагрузка. 
Введение 

Современные автомобили требуют высоких стандартов безопасности, что 
особенно актуально для тормозных систем. Данная работа посвящена оценке 
термонагруженности тормозных механизмов при длительном торможении на спуске, что 
особенно важно для автомобилей, эксплуатируемых в условиях горных дорог и на 
спусках с большим уклоном. Эти условия требуют от тормозных систем высокой 
надежности и эффективности, поскольку длительное торможение может привести к 
перегреву тормозных механизмов и снижению их эффективности. 

Используя данные о Mercedes-Benz W211, исследуется зависимость температур 
передней и задней осей от расстояния. Также рассматривается влияние различных 
факторов на эффективность работы тормозов, включая нагрузку, скорость движения и 
особенности охлаждения тормозных механизмов. Анализ термонагруженности тормозов 
в таких условиях позволяет выявить критические моменты в работе системы, что может 
способствовать повышению безопасности эксплуатации автомобилей в сложных 
дорожных условиях. 
Исследовательская часть 

При длительном торможении (имитация режима II по ГОСТ 22895 - 77) в качестве 
оценочного показателя правильности выбора параметров однотипных тормозных 
механизмов предлагается соотношение температур в конце цикла торможения. В этом 
случае температура тормозных механизмов будет определяться поверхностью 
охлаждения, скоростью движения автомобиля и нагрузкой.  

Методику оценки термонагруженности тормозных механизмов можно представить 
в следующей последовательности: 

Построить зависимости Т1 = f(S), T2 = f(S) с целью идентификации математической 
модели. 

Изменение температуры тормозных механизмов от времени [1]:  
а) для тормозных  механизмов передней оси: 

𝑇1 = 𝑇0 +
𝑊1

𝛼1∙𝐹1
(1 − 𝑒 

−𝛼1∙𝐹1∙𝑡

𝑐1∙𝑚1 )

  

;               (1) 

б) для тормозных механизмов задней оси: 

𝑇2 = 𝑇0 +
𝑊1

𝛼2∙𝐹2
(1 − 𝑒 

−𝛼2∙𝐹2∙𝑡

𝑐2∙𝑚2 ) ,            (2) 

где T0 =293 К– температура тормозных механизмов перед торможением; 
2

,
1
 - 

коэффициенты теплоотдачи тормозных механизмов в окружающую среду; F1,F2  -
площади охлаждения соответствующих тормозных механизмов; с1, с2 – теплоемкость 
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материала тормозных дисков; m1, m2- масса тормозных дисков; t- текущее время 
торможения. 

Поглощаемая мощность тормозными механизмами находится по выражению: 
                                         𝑊1 = (𝑝01 − ∆𝑝1) ∙ 𝐵1 ∙ 𝑉̅  ;                                                                                              (3)                                      

𝑊12 = (𝑝02 − ∆𝑝2) ∙ 𝐵2 ∙ 𝑉̅  ,                                                         (4) 

где p01, p02- давление рабочего тела в приводе передних и задних тормозных 
механизмов; B1, B2 –комплексные параметры тормозных механизмов соответствующих 

осей; 𝑉̅ – скорость движения автомобиля. 
Выражения (3) и (4) можно переписать в виде: 

𝑊1 = 𝑅𝑥1 ∙ 𝑉̅  ;    𝑊2 = 𝑅𝑥2 ∙ 𝑉̅,               (5) 

где Rx1, Rx2-тормозные силы на колесах соответствующих осей. 
2. Определить следующие параметры: тормозные силы на осях; коэффициенты 

теплоотдачи; площади охлаждения тормозных дисков (одного); массу переднего и 
заднего тормозных дисков и время торможения. 

 Определение перечисленных параметров производится с учетом условий 
торможения на спуске и конструктивных особенностей (при отсутствии регулирующих 
устройств) тормозных систем.  

3. Оценить термонагруженность и проверить нагруженность тормозных 
механизмов по удельным показателям: 

а) удельная работа трения тормозных колодок 

𝑞𝐴1 =
𝑅𝑥1∙ 𝑉̅ ∙𝑡0

𝐹1𝑘
;              𝑞𝐴2 =

𝑅𝑥2∙ 𝑉 ̅̅̅̅ ∙𝑡0

𝐹2𝑘
 

где F1к – площадь тормозных колодок одного переднего тормозного механизма; 
F2к– площадь тормозных колодок одного заднего тормозного механизма; V -средняя 

скорость движения автомобиля. 
Средние значения допустимой удельной работы qA  для легковых автомобилей 

0,6…0,8 кДж/см2 (при постоянной скорости V =30 км/ч) [2]. 

 Для однотипных тормозных механизмов (в идеальном случае) удельная работа 
трения  тормозных колодок должна быть одинаковой. 

Приравнивая правые части уравнения (6), получим 
 

𝑞𝐴2

𝑞𝐴1
=

𝐵2

𝐵1
∙
𝐹1𝑘

𝐹2𝑘
= 1                                                                   

 

Площадь тормозных колодок одного переднего и заднего тормозного механизма 
находим  

𝐹1к = 𝑛 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑𝜇1 ∙ 𝑏к1                𝐹2к = 𝑛 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑𝜇2 ∙ 𝑏к2 

где: 
dμ1,dμ2— средний диаметр трения переднего и заднего тормозных дисков (м), 
bк1,bк2  — ширина фрикционной колодки переднего и заднего дисков (м), 
n — количество колодок (n=2 для дисковых механизмов), 
б) удельная мощность трения для однотипных тормозных механизмов также 

должна быть одинакова [1]  
 

                                                                 𝑞𝑤1 =
(𝑝01−∆𝑝1)∙𝐵1∙ 𝑉̅

2∙∑𝐹тр1
;         𝑞𝑤2 =

(𝑝02−∆𝑝2)∙𝐵2∙ 𝑉̅

2∙∑𝐹тр2
                                            (8) 

  

Тогда отношение удельных мощностей трения для однотипных тормозных  

(6) 

(7) 



НАУКА – ОСНОВА ИННОВАЦИОННОГО РАЗВИТИЯ 

315 

механизмов 
 

   
𝑞𝑤2

𝑞𝑤1
=

(𝑝01−∆𝑝1)

(𝑝02−∆𝑝2)
∙
𝐵2

𝐵1
∙
∑𝐹тр1

∑𝐹тр2
                                                                    (9)        

Проведём оценку термической нагрузки на тормозные механизмы при движении 
на спуске на примере легкового автомобиля Mercedes-Benz W211 (в рамках отработки 
методики) при следующих исходных данных (табл. 1). 

Для этого необходимо определить ключевые параметры, характеризующие 
работу тормозной системы.  

а) Определение тормозных сил на осях.  
Условия торможения: автомобиль движется под уклон с углом наклона α =6°, при 

этом скорость движения поддерживается постоянной. 
Таблица 1. Параметры автомобиля Mercedes-Benz W211 

№ 

 п/п 

Параметры Обозначение Размерность Значения 

 Полная масса автомобиля  ma
 

кг 1600 

 Наружный диаметр диска передних колес  dн1
 

м 0,3 

 Внутренний диаметр диска передних колес  dвн1
 

м 0,18 

 Наружный диаметр диска задних колес  dн2
 

м 0,29 

 Внутренний диаметр диска задних колес dвн2
 

м 0,17 

 Толщина диска передних колес  t1
 

м 0,025 

 Толщина диска задних колес t2
 

м 0,020 

 Средний радиус трения переднего диска rμ1 м 0,24 

 Ширина колодки переднего тормоза bк2 м 0,1945 

 Средний радиус трения заднего диска rμ2 м 0,23 

 Ширина колодки заднего тормоза bк2 м 0,1413 

 Диаметр переднего цилиндра dц1 м 0,038 

 Диаметр заднего цилиндра dц2 м 0,032 

 Теплоёмкость чугуна диска передних 

 колес 

с1 

Ккг

кДж


 

0,447 

 Теплоёмкость чугуна диска задних 

 колес 

с2 

Ккг

кДж


 

0,447 

 Плотность чугуна диска   кг/м3
 

7200 

 Радиус колеса rk м 0,32 

 КПД тормозных механизмов  
1 , 2   0,95 

 Давление в тормозной системе Р0 МПа 6 

Принимаем, что p01=p02=p0, т.е. отсутствует КОД и РТС:  

𝑹𝒙𝟏
л,п = р𝟎 ∙ 𝟐 ∙ В𝟏

𝑹𝒙𝟐
л,п = р𝟎 ∙ 𝟐 ∙ В𝟐

];                                                 (10)  

 

∑Х = 𝟎 ;    𝑹𝒙𝟏
л,п + 𝑹𝒙𝟐

л,п = 𝑮𝒂 ∙ 𝒔𝒊𝒏𝜶,                            (11) 

где Ga- вес автомобиля (Н); 

         -уклон дороги (град.) 

При известных значениях Ga и  находим ∑ 𝑅𝑥1,2
л,п

. Распределение тормозных сил 

по осям  

к =
𝑹𝒙𝟐
л,п

𝑹𝒙𝟏
л,п ;            𝑹𝒙𝟐

л,п = к ∙ 𝑹𝒙𝟏
л,п                                         (𝟏𝟐) 

 
Выполняя элементарные преобразования, находим   
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   𝑹𝒙𝟏
л,п =

𝑮𝒂∙𝒔𝒊𝒏𝜶

(𝟏+к)
                                                               (13) 

                                                              
Используя выражения (11) и после подстановки в (12) получим 

к =
В2
В1
                                                                         (14) 

Комплексные параметры тормозных механизмов 
1В  и 

2В   (одного) находим по 

выражениям (табл.3): 

𝐵1 = 2 ∙ 𝐹1ц ∙
𝑟μ1

𝑟𝑘1
∙ 𝑘э1 ∙ 1;           𝐵2 = 2 ∙ 𝐹2ц ∙

𝑟μ2

𝑟𝑘2
∙ 𝑘э2 ∙ 2                        (15)                    

где  F1ц и F2ц-площади рабочих цилиндров переднего и заднего тормозных механизмов;  

rμ1, rμ2 -средний радиус трения переднего тормозного диска; 1kr  и 2kr -радиусы передних 

и задних колес; kэ1=kэ2= - коэффициент эффективности дисковых тормозных 

механизмов (переднего, заднего); -коэффициент трения (=0,4) ; 1 , 2 - КПД 

тормозных механизмов (переднего, заднего). 
Тогда площади рабочих цилиндров переднего и заднего тормозных механизмов 

              𝐹1ц = 𝑛
𝜋∙𝑑ц1

2

4
 ;         𝐹2ц = 𝑛 ∙

𝜋∙𝑑ц2
2

4
                                                       (16)      

                        

где dц1, dц2 –диаметры рабочих цилиндров передних и задних тормозных механизмов. 
Для Mercedes-Benz W211 обычно используются два цилиндра на каждой оси. Это 

означает, что: 
Для переднего тормоза: n=2; 
Для заднего тормоза: n=2 

По формуле (11) находим тормозную силу для одного тормозного механизма – передней 
оси (табл.2): 

𝑅𝑥1
л = 𝑅х1

п =
𝐺𝑎 ∙ 𝑠𝑖𝑛𝛼

(1 + к) ∙ 2
                                                                    (17) 

         

Для задней оси 
                                𝑅𝑥1

л = 𝑅х1
п = к ∙ 𝑅𝑥1

л                                                                                      (18) 

Таблица 2.Тормозная сила одного тормозного механизма передней и задней осей 

Ось Левая колесо (Н) Правая колесо (Н) Всего по оси (Н) 

Передняя 488.1 488.1 976.2 

Задняя 331.8 331.8 663.6 

Итого — — 1639.8 

Затем находим W1 и W2: 
              𝑊1 = 𝑅𝑥1 ∙ 𝑉̅   ;    𝑊2 = 𝑅𝑥2 ∙ 𝑉̅,           (19) 

где 1xR - [H] ;𝑉̅ -[м/с] и   

                      𝑉̅ ≈
1

𝑆
∫ 𝑉̅ (𝑆)𝑑𝑠    .         (20) 

б) Коэффициент теплоотдачи [1]  

  𝛼при𝑉̅ = 4.1868 ∙ (1.6 + 2.8 ∙ √𝑉̅)  

Если  𝑉̅ = 30км/ч = 8,33 м/с, то 𝛼 = 40,5
Вт

м2∙К
.  Принимаем 𝛼1 = 𝛼2. 
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в) Площади охлаждения тормозных дисков (одного) 
Для одного дискового тормоза площадь охлаждения приближённо вычисляется 

следующим образом: 
𝐹охл = 𝐹тр + 𝐹бок 

Fтр — площадь трения (обе стороны диска), 
Fбок — площадь боковых поверхностей диска. 
Площадь трения (две стороны диска) 

𝐹тр = 2 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑 ∙ 𝑏к, 

где: 

d  — средний диаметр трения (м), 
bк— ширина фрикционной колодки (м). 
Площадь боковых поверхностей диска 

𝑆бок = 𝜋 ∙ (𝑑н
2 − 𝑑вн

2 )/2 
где: 
dн— наружный диаметр диска (м), 
dвн — внутренний диаметр диска (м). 
В результате подстановки получим следующее выражение: 

𝐹охл = 2 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑 ∙ 𝑏к +
𝜋

2
∙ (𝑑н

2−𝑑вн
2 ) 

Следовательно, площадь охлаждения переднего и заднего тормозного диска 
будет равна: 

𝐹1 = 2 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑1 ∙ 𝑏к1 +
𝜋

2
∙ (𝑑н

2−𝑑вн
2 ) 

𝐹2 = 2 ∙ 𝜋 ∙ 𝑑2 ∙ 𝑏к2 +
𝜋

2
∙ (𝑑н

2−𝑑вн
2 ) 

г) Масса переднего и заднего тормозного диска 
Массу тормозного диска можно вычислить по формуле: 

𝑚 = 𝑉 ∙ 𝜌, 

где V — объём диска, м3: 𝜌 − плотность, кг/м3 

𝑉 = 𝜋 ∙ (
𝑑н−
2 𝑑вн

2

4
) ∙ 𝑡, 

Где: 

• dн — наружный диаметр 

• dв — внутренний диаметр 

• t — толщина диска 

д) Время торможения t: если 𝑉 = 30
км

ч
= 8,33

м

с
, то 𝑡 =

𝑆

𝑉
=

6000

8.33
= 720𝑐 , т.е. все 

параметры известны.  

Результаты исследования 

Для оценки термонагруженности тормозных механизмов были рассчитаны 

параметры тормозной системы легкового автомобиля Mercedes-Benz W211 по 

разработанной методике. Результаты расчёта приведены в таблице 3. 
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Таблица 3. Параметры тормозной системы 

№ Параметр Значение Единицы 

 Тормозная сила переднего тормоза Rx1≈976.2 Н 

 Тормозная сила заднего тормоза Rx2≈663.6 Н 

 
Поглощаемая мощность переднего тормоза W1≈4065.873 Вт 

 Поглощаемая мощность заднего тормоза W2≈2763.894 Вт 

 Коэффициент распределения тормозных сил к =0,68  

 Комплексный параметр переднего тормоза B1≈0.001292 м2 

 Комплексный параметр заднего тормоза B2≈0.000879 м2 

 
Удельная работа трения переднего тормоза qA1≈9987814,94 Дж/м² 

 Удельная работа трения заднего тормоза qA2≈14343109,06 Дж/м² 

 

Площадь тормозной колодки переднего 

тормоза 
F1k = Fтр1 ≈0. 2931 м² м² 

 
Площадь тормозной колодки заднего тормоза F2k= Fтр2 ≈0.2041 м² м² 

 Площадь охлаждения переднего тормоза F1≈0,384 м² 

 Площадь охлаждения заднего тормоза F2≈0,291 м² 

 Масса переднего тормозного диска m1≈8,14 кг 

 Масса заднего тормозного диска m2≈6,24 кг 

Изменение температуры тормозных механизмов легкового автомобиля Mercedes-
Benz W211 в зависимости от протяжённости уклона дороги представлено на рисунке 2. 

 

Рис. 1– Изменение температуры тормозных механизмов 

По результатам расчётов и анализа графиков температурных зависимостей T1 = f(S) и 
T2 = f(S) (рисунок 1) можно сделать следующие выводы: 
Начальная температура тормозных механизмов обеих осей составляет 293 K 

✓ Температура передней оси T1 увеличивается до 522,7К на расстоянии 4165 м, 
тогда как температура задней оси T2 достигает 498,4К  
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✓ Разница температур между передней и задней осями составляет 24,3 K в 
пользу передней оси, что указывает на более интенсивное нагревание передних 
тормозов. 

✓ Увеличение температуры тормозов с расстоянием является нормальным 
явлением при торможении, и это важно учитывать при проектировании тормозных 
систем, чтобы избежать перегрева и обеспечить надежность и безопасность. 

✓ Следует также рассмотреть возможность перераспределения усилий между 
передними и задними тормозами для оптимизации их работы предотвращения 
перегрева.  

Для более наглядной оценки процессов тепловой нагрузки на тормозные 
механизмы по результатам расчёта построим график изменения удельной работы 
трения тормозных колодок в зависимости от времени (рис. 2). 

 
Рис.2 – Изменение удельной работы трения тормозных колодок 

На графике прослеживается закономерность перераспределения удельной 
работы между передней и задней осями в процессе длительного торможения, что 
связано с особенностями теплового режима и конструктивными характеристиками 
тормозных механизмов.  

Процентное распределение выделившейся теплоты на момент времени t = 720 с 
Общее количество теплоты: 

qAсумм= qA1 + qA2 =1кДж/см2+1.43 кДж/см2=2.43 кДж/см2 

Процентное распределение выделившейся теплоты на момент времени t = 720 с. 
Общее количество теплоты: 2,43 кДж/см2 
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Анализ распределения тепловой энергии между передними и задними 
тормозными механизмами в процессе торможения в течение 720 секунд показал 
следующее: 

Передние тормоза превышают удельный порог теплонагрузки qAуд=0,8кДж/см2 на 
590-й секунде; 

Задние тормоза достигают этого порога уже на 400-й секунде, что указывает на 
более интенсивный тепловой режим их работы. 

На  последнем этапе (720 с) накопленная теплота распределяется следующим 
образом: 

• Передняя ось — 41,15%  общей теплонагрузки; 

• Задняя ось — 58,85 %. 
Такое распределение свидетельствует о неравномерной загрузке тормозных 

механизмов, при которой задние механизмы испытывают повышенную тепловую 
нагрузку, что может негативно сказаться на их надёжности и стойкости к перегреву при 
длительном торможении, особенно в горных условиях. 

 В идеальном случае при использовании однотипных тормозных 
механизмов следует стремиться к равенству удельной мощности трения передних и 
задних тормозных механизмов. В этом случае при отсутствии регулирования привода 
(р01 =р02, Δр1 = Δр2) получаем:  

𝑞𝑤2
𝑞𝑤1

=
𝐵2
𝐵1
∙
∑𝐹тр1
∑𝐹тр2

=
0.000879

0.001292
∙
0. 2931

0.2041
= 0,977 

Отношение удельных мощностей трения составляет 0,977, что позволяет сделать 
следующие выводы: 

• Задний тормоз нагружен несколько меньше по удельной мощности трения, чем 
передний. 

• Иными словами, термонагруженность заднего тормоза составляет примерно 
97,7% от переднего, что свидетельствует о практически равномерном распределении 
нагрузки. 

• Данное значение находится в пределах допустимой нормы (±10%), что 
указывает на корректную работу тормозной системы с точки зрения термического 
баланса. 
Заключения 

 Разработанная методика позволяет эффективно оценивать 
термонагруженность тормозных механизмов при длительном торможении в горных 
условиях. Полученные результаты подтверждают, что соотношение температур 
тормозных механизмов в конце торможения может служить достоверным критерием 
правильности выбора параметров тормозной системы. Дальнейшее развитие методики 
возможно за счёт учета реальных условий эксплуатации и работы систем управления 
торможением. 
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АРЗЁБИИ САРБОРИИ ГАРМИИ МЕХАНИЗМҲОИ БОЗДОРИИ АВТОМОБИЛИ MERCEDES-
BENZ W211 ҲАНГОМИ ҲАРАКАТ ДАР НИШЕБИҲОИ ТӮЛОНӢ 

Р.А. Давлатшоев 

Шаҳри мухтасар: Дар ин кор арзёбии гармии сарбории механизмҳои боздории 

автомобилии сабукрави Mercedes-Benz W211 дар шароити боздории тӯлонӣ оварда шудааст. 

Тағйирёбии ҳарорати механизмщои боздорӣ вобаста ба масофа ва вақт таҳқиқ карда мешавад. 

Параметрҳои асосӣ ба мисли қувваҳои боздорӣ, масоҳатҳои хунуккунӣ ва кори хоси соиш муайян 

карда мешаванд. Натиҷаҳои бадастомада имкон медиҳанд, ки хулосаҳо дар бораи эътимоднокӣ ва 

бехатарии низоми боздорӣ бароварда шавад.                               

  Калидвожаҳо: гармии сарборӣ, механизмҳои тормозӣ, Mercedes-Benz W211, боздошти 

тӯлонӣ, кори хоси соиш, тақсимоти қувваҳои тормоз, хунуккунии тормоз, бехатарии ҳаракат, 

шароити кӯҳӣ, сарбории гармӣ. 
 

EVALUATION OF THE THERMAL LOADING OF THE BRAKING MECHANISMS OF A 
MERCEDES-BENZ W211 DURING EXTENDED DESCENT DRIVING 

R.A. Davlatshoev 

Abstract: This study presents an evaluation of the thermal loading of the braking mechanisms 

of a Mercedes-Benz W211 passenger car under conditions of prolonged braking. The temperature 

changes in the braking system are analyzed as functions of distance and time. Key parameters such as 

braking forces, cooling surface areas, and specific friction work are determined. The results provide 

insights into the reliability and safety of the braking system. 

Keywords: thermal loading, braking mechanisms, Mercedes-Benz W211, prolonged braking, 

specific friction work, brake force distribution, brake cooling, traffic safety, mountainous conditions, 

heat load. 
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УДК 615.85 

ОСОБЕННОСТИ ХОЛОДНОГО АСФАЛЬТОБЕТОНА КАК ЭФФЕКТИВНОГО 
МАТЕРИАЛА В ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ 

Дж.А. Бердиев., С.С. Умаров., Т. Асад, Ё.К. Тешаев  
(ТТУ имени академика М.С. Осими, город Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация. В статье изложены данные эффективности применения холодного 

асфальтобетона для ремонта и строительства дорожных покрытий в горных условиях. Приведены 

сравнительные характеристики материального состава холодного асфальтобетона с горячими 

смесями. 

Ключевые слова: холодный асфальтобетон, горячий асфальтобетон, дорожные покрытия, 

жидкий битум. 
Введение 

Холодный асфальтобетон в настоящее время широко используется в 
государствах СНГ и зарубежных стран. Холодные асфальтобетоны, принимаемые в 
странах США и Европы, существенно отличаются от холодного асфальтобетона, 
применяемого в наших условиях. В некоторых странах Европы он отличается по 
характеру используемого битума, а также по технологии приготовления и укладки. На 
этой основе, используя существующий опыт зарубежных стран и имеющийся опыт 
принимаемого холодного асфальтобетона в странах бывшего Союза, можно внедрить в 
дорожное строительство применение холодного асфальтобетона с целью устройства и 
капитального ремонта дорожных покрытий в условиях высокогорья. 
Теоретическая часть 

Вяжущими в холодном асфальтобетоне являются битумы нефтяные жидкие. 
Такие битумы природные или искусственного производства имеют жидкотекучее 
состояние. Жидкие битумы искусственно получают путем смешения вязкого битума с 
разжиженными жидкими нефтяными продуктами установленного фракционного состава. 
Разжижителями для получения жидких битумов служат органические жидкости. В 
производственных условиях свойства разжиженных битумов сопутствуют свойствам 
используемых разжижителей. Обычно ражижители выбирают по фракционному составу 
и полярности. Здесь учитываются при их выборе требуемый класс жидкого битума и 
свойства разжижаемого вязкого битума. Одним из важнейших признаков разжиженных 
битумов является скорость формирования их структуры, со временем вязкость жидких 
битумов повышается вследствие испарения содержащихся в них летучих масел и 
частично происходящих процессов окисления и полимеризации. При изменении 
вязкости битумов в период работы в дорожном покрытии определяется и скорость 
формирования покрытий. В зависимости от скорости формирования структуры и жидкие 
битумы подразделяются на три класса: 1. Быстрогустеющие (БГ) - такие битумы при 
укладке в покрытии холодного асфальтобетона в ранние сроки густеют, и быстро 
формируется прочность покрытия. 2. Среднегустеющие битумы густеют со средней 
скоростью (СГ). 3. Медленногустеющие (МГ) - такие битумы густеют медленно. 

Битумы классов БГ и СГ широко используются в зарубежных странах, опыт 
строительства дорог показывает, что холодные асфальтобетоны с применением таких 
битумов в процессе эксплуатации обеспечивают быстрое формирование дорожных 
покрытий. 

В производственных условиях, определяя некоторые свойства жидких битумов на 
основе нормативных требований, устанавливают следующие основные свойства: 
условная вязкость; скорость загустевания; температура размягчения. Кроме того, в 
практических условиях дополнительными характеристиками жидких битумов являются 
сцепление на поверхности минеральных материалов и температура вспышки. Вязкость, 
характеризующая технологичность жидкого битума, определяется в лабораторных 
условиях с использованием прибора вискозиметра. Вязкость выражается в секундах, где 
одна секунда по стандартному вискозиметру примерно соответствует 2,5*10-2 3*10-2 Па 
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с абсолютной вязкостью. Условная вязкость характеризуется временем через 
калиброванное отверстие прибора вискозиметра проходом 50мм жидкого битума при 
температуре 60оС. Вязкость жидких битумов обозначается С60, где верхний индекс - 
диаметр сточного отверстия в миллиметрах и нижний - температура испытаний в 
градусах. Пересчет условной вязкости на динамическую проводится формулой:  
                                                                        у= (1,4+0,3х) 8,1                                                            (1) 

где, у - динамическая вязкость, Па с; х - условная вязкость при 60оС. 
В настоящее время в нашей стране имеются всякие возможности, с точки зрения 

запаса материалов для производства холодного асфальтобетона. Имеются запасы 
жидкого битума месторождения нефти Кичик-Бель, Акбаш-Адыр и Южный Кум. Нефти 
месторождения Кичик-Бель, Акбаш-Адыр и Южный Кум относятся к естественным 
жидким битумам. По данным авторов, структура вышеприведенных природных битумов 
и характеристики близки к характеристикам нефтяных битумов. В таблица 1.приведены 
особенности состава асфальтобетона, отличающегося по количественному содержанию 
минеральных и органического вяжущего. 

 
Таблица 1.  Принимаемые материалы для холодных и горячих смесей асфальтобетонов 

Состав смесей 
Холодный Горячий 

Тип Количества, % Тип Количества, % 

Щебень 

- - А 50-60 

Бх 40-50 Б 40-50 

Вх 30-40 В 30-40 

Минеральный 

порошок 

-  А 4-10 

Бх 8-12 Б 6-12 

Вх 12-17 В 8-14 

ГхДх 12-20 Г 8-16 

  Д 10-16 

Битум 

-  А 4,5-6 

Бх 3,5-5,5 Б 5,0-6,5 

Вх 4,0-6,0 В 6,0-7,0 

ГхДх 4,5-6,5 Г, Д 6,0-9,0 

Данные табл. 1. показывают, что количество битума в холодных смесях меньше, 
чем количество битума в смесях горячих асфальтобетонов. Гранулометрический состав 
холодных смесей отличается от горячих смесей в сторону повышения содержания 
количества принимаемого минерального порошка. Количество содержания щебня в 
холодных смесях максимум составляет 50%.  
Заключение 

Предложенные в работе особенности холодного асфальтобетона как 
эффективного материала дорожного строительства свидетельствуют о том, что в 
практических условиях физико-механические свойства горячих асфальтобетонов 
перевешивают физико-механические свойства холодного асфальтного бетона, однако 
при эксплуатации в дорожных покрытиях заметно изменяются физико-механические 
свойства холодного асфальтобетона в сторону улучшения. Изменение физико-
механических свойств холодного асфальтобетона научные исследователи дорожной 
отрасли и специалисты дорожного строительства оценивают вследствие повышения 
вязкости битума под воздействием атмосферных факторов. Несмотря на это у нас в 
республике имеется достаточно запасов материала для внедрения холодного 
асфальтобетона в дорожном строительстве. 
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УДК 612.85 

ОРГАНИЧЕСКИЕ ДОБАВКИ МЕСТНОГО ПРОИСХОЖДЕНИЯ ДЛЯ ВЯЗКОГО 
БИТУМА 

Т.С. Маджидзода., Т. Асад, Б.Т. Камолиддинов., Н.Ю. Юсупова  
(ТТУ имени академика М.С.Осими, город Душанбе Республики Таджикистан) 

Аннотация: в данной работе изложены результаты исследования влияния добавки 

местного происхождения из отходов промышленности и побочных продуктов на свойства битума. 

Доказано, что принимаемые добавки в битум являются эффективными и они положительно 

влияют на физико-механические свойства битума.   

Ключевые слова: дорожные битумы, природные битумы, свойства битума, дорожное 

строительство, асфальтобетонные покрытия.  
Введение 

Дорожные битумы, как и другие материалы дорожного строительства, могут быть 
природного происхождения или получены при переработке исходного природного сырья, 
точнее нефти. 

В настоящее время наибольшее распространение в дорожном строительстве 
получили битумы, производимые на основе остатков от переработки нефти. Можно 
отметить, что получение нефтяных битумов по сравнению с получением природных 
битумов является более легким и доступным. Практика применения битумов в дорожном 
строительстве показывает, что нефтяные битумы для производственных нужд, точнее 
при производстве асфальтовых бетонов, более рентабельны по сравнению с 
природными битумами. Анализ литературных источников показывает, что стоимость 
нефтяных битумов в 6 раз меньше, чем стоимость природных битумов. Можно отметить, 
что в дорожном строительстве нефтяной битум оказался ценнейшим материалом. 
Известно, что с применением битума связано устройство более усовершенствуемых 
дорожных покрытий, одним из них являются асфальтобетонные. На основе 
вышеизложенного можно отметить, что широкое применение нефтяных битумов 
обусловило широкое распространение исследовательских работ в этой области.  

Для этих целей нами в работе было исследовано влияние некоторых органических 
добавок местного производства на физико-механические характеристики вязкого битума 
марки БНД 60/90. 
Экспериментальная часть 

Для проведения эксперимента уместно отметить, что в дорожном строительстве 
при определении свойств битума на вязкие битумы распространяют требования двух 
стандартов: первый - старый -22245-90 «Битумы нефтяные дорожные вязкие. 
Технические условия», второй - относительно новый — ГОСТ 33133-2014 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Битумы нефтяные дорожные вязкие. Технические 
требования». В части испытаний образцов вяжущего оба стандарта практически 
совпадают, но все же есть несколько отличий. 

На основе полученных результатов исследований было выбрано оптимальное 
количество добавок, из них наиболее приемлемыми оказались резиновый порошок (РП) 
4% РП;  остатки от регенерации смазочных масел (ОРСМ) 2% ОРСМ;  окисленные 
остатки от использованных смазочных масел (ООРСМ) 8% ООРСМ; смолы от 
газификации местных углей (СГУ) 0,5% СГУ и  госсиполовой смолы от переработки 
хлопка в масло (ГС)  4% ГС.  В лабораторных условиях нами был проведен комплекс 
исследований по влиянию названных добавок в отдельности и в комплексе на свойства 
битума. Результаты исследования приведены в табл. 1. 
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Таблица 1. - Показатели физико-механических свойств битума с добавками различного 

функционального действия 

№ 

п/п 
Битум с добавками в, % 

Показатели битума, % 

Пенетрация 

при 25оС, 

 0.1 мм 

Тр (КиШ), 

°С 

Растяжение 

при 25°С, см 
Хрупкость, оС 

 ГОСТ22245-90 61-90 
Не менее 

47  
Не менее 55 Не менее 15 

1. Битум без добавки 77 52 80 -19 

2. Б+ 4ГС 64 53 71 -22 

3. Б+2ОРСМ 81 48 72 -21 

4. Б+8ООРСМ 86 53 74 -22 

5. Б+ 4 РП 60,4 54 68 -20 

6. Б+ 4 ДСТ 59,4 56 65 -19 

7. Б+0,5СГУ 83,1 49 78 -23 

8. Б+4РП+0,5СГУ 68 53 75 -21 

9. Б+4 ГС+8ООРСМ 70 53 72 -24 

10. Б+ 3ГС+4РП 66 54 62 -21 

Анализ данных табл. 1, показывает, что при добавлении в дорожный вязкий битум 
4%ГС, 0,5% СГУ, 2% ОРСМ и 8%ООРСМ показатели пенетрации битума составляют:- 
ОРСМ-81(0,1мм): - ООРСМ -86(0,1мм): ГС-64(0,1мм): -СГУ -83(0,1мм), где значение 
пенетрации битума остается в пределе требования ГОСТ.  При добавлении в битум 
добавок: резинового порошка до 4% (РП), двинилстирола до 4% (ДСТ) показатели 
пенетрации битума составляют: РП- 60(0,1мм): ДСТ- 59(0,1мм). 

По показателям температуры размягчения дорожного вязкого битума из данных 
табл.1, видно, что при добавлении в битум 4%ГС, 0,5% СГУ, 2% ОРСМ и 8%ООРСМ 
снижается до 49оС. В этом аспекте добавки РП, ДСТ повышают температуры 
размягчения соответственно 54оС, 56оС.  Растяжимость битума с добавками ОРСМ, 
ООРСМ, ГС и СГУ при указанном (см. в табл1) количестве составляет одинаковые 
значения, т. е. в пределе 72-80см. При содержании резинового порошка до 4% в битуме 
растяжение битума составляет 68см, ДСТ составляет 65см. По мере увеличения 
количества полимеров в битум уменьшается значение растяжимости битума при 
температуре 25оС. Однако при добавлении в (Б+4%РП) в количестве 0.5%СГУ 
показатель растяжимости битума составляет 78см, показатель пенетрации 
Б+4%РП+0,5СГУ составляет (70,1мм) и температуры размягчения составляет 53оС. 

Показатели хрупкости битума с добавками ОРСМ и ООРСМ, ГС и СГУ составляют 
одинаковое значение, т.е. от-21 до -25оС при увеличении количества добавок показатель 
хрупкости битума улучшается и составляет -25оС. Однако преимущество имеет добавка 
из ООРСМ. Однако при введении в битум полимеров РП и ДСТ 4% хрупкость битума 
составляет -21оС. Отсюда можно следовать, что добавки ООРСМ являются 
пластификаторами. Добавки РП и ДСТ, которые уменьшают показатели пенетрации и 
повышают температуру размягчения битума, являются структурирующими. Поэтому для 
улучшения эксплуатационных качеств битума совместное применение вышеназванных 
добавок является актуальным. При совместном применении добавок показатели 
свойства битума изменяются следующим образом. Растяжимость битума с добавками 
ОРСМ, СГУ и ГС до 7% от его массы при 25оС составляют 73см, где у исходного битума 
составляет 80см. При таком количестве добавки пенетрация битума составляет 71,5 
(0,1мм), температура размягчения составляет 52оС и температура хрупкости составляет 
-24оС.  Кроме того, можно отметить, что выше упоминающие характеристики битума при 
содержании добавки 4%ГС, 2%СГУ и 0,5% ОРСМ имеют лучшие показания: температура 
размягчения: 53оС, глубина проникания иглы 78(0,1мм): растяжимость 74см: 
температура хрупкости 26оС. Таким образом, такие показатели характеризуют 
наилучшие эксплуатационные качества битума.  
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Выводы 
Предложенное в работе влияние добавок органического происхождения на 

свойства вязкого битума как минимум позволяет сделать вывод о том, что применение 
органических добавок местного назначения в битуме изменяет его свойства в сторону 
улучшения. Так увеличение пенетрации приводит к снижению температуры 
размягчения; при этом температура хрупкости также снижается. Для этого для 
понижения вязкости и уменьшения хрупкости битума в битум вводят разжижители и 
пластифицирующие добавки, которые одновременно являются анионактивными и 
катионоактивными. Это подтверждается в исследованиях, проводимых нами по 
применению добавки ОРСМ как разжижителя, ГС и ООРСМ – пластификатора, СГУ - 
адгезионно-антиоксиданта.  
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Т.С. Маҷидзода., Т.Асад., Б.Т. Камолиддинов.,  Н.Ю. Юсупова  
Аннотатсия: дар кори маскур натиҷаи таъсири иловагиҳои маҳаллӣ аз партовҳои 

корхонаҳо ва маводҳои дуюмдараҷа ба хосиятҳои мум оварда шудааст. Исбот шудааст, ки 
истифодаи иловагиҳои органикӣ дар таркиби мум ба хосиятҳои он гуногун таъсир мекунанд. 
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МИНЕРАЛНЫЕ ДОБАВКИ ИЗ МЕСТНОГО СЫРЬЯ ДЛЯ БЕТОНА 
Р.К. Худойкулов., Р.Х. Сайрахмонов., Б.Т. Камолидинов., А.С. Рахматзода  

(1ТТУ имени академика М.С. Осими город Душанбе Республика Таджикистан, 

(2ТГУИ и А Республика Узбекистан) 

Аннотация: в статье изложены теоретические основы повышения свойства бетона с 

применением минеральных добавок.  Изучен и исследован химический состав добавок местного 

назначения для бетона. 

Ключевые слова: добавки, местное сырье, бетон, дорожное строительство, отходы. 
Введение 

Научные опыты и практика эксплуатации бетона в дорожных сооружениях 
особенно в дорожных покрытиях автомобильных дорог показывают, что бетон является 
одним из наиболее перспективных материалов в дорожном строительстве. Известно, 
что дорожные сооружения именно дорожные покрытия работают в разных 
неблагоприятных и суровых условиях для этих целей, повышение прочности и его 
долговечности является очень важным вопросом в дорожном строительстве.  

Практика применения бетона в дорожном строительстве показывает, что для 
дорожного бетона, эксплуатируемого в дорожных покрытиях, подвергающегося 
воздействию агрессивной окружающей среды, существует проблема его 
преждевременного разрушения вследствие недостаточной эксплуатационной 
стойкости. Кроме того, для таких бетонов характерно более высокое качество по 
сравнению с обычным тяжёлым бетоном. Для этих целей применение добавок 
различного вида обеспечивает ряд признаков: структуру; плотность бетона. Кроме того, 
обеспечение качества заполнителей; зернового состава и условий твердения бетона 
является актуальным в строительстве. 

Целью данной работы является изучение состава некоторых порошковидных 
минеральных отходов промышленности местного производства для применения их в 
дорожный бетон.  
Основная часть 

Применение добавок для придания бетону прочности и долговечности при 
производстве разновидных бетонов в разные периоды развития бетонной 
промышленности изучали многие ученые. Анализ научных разработок, литератур и 
разных публикаций показывает, что добавки являются эффективными ингибиторами 
состава бетона, и влияние добавок в бетоне характеризуется по-разному. По мнению 
авторов, применение добавок в составе бетона способствует улучшению его качества и 
является стабилизатором интенсификации технологии производства бетона и 
снижающей стоимости и материалоемкости конструкций в целом сооружения на его 
основе. Для этих целей в настоящее время одним из важных аспектов применения 
добавок модификаторов для цемента или наполнителей цементсодержащих 
материалов, в частности бетона являются повышение качества цемента и уменьшение 
удельного расхода цемента. 

Из вышесказанного следует отметить, что в свою очередь, уменьшение удельного 
расхода цемента в бетоне также приводит к возрастанию его стойкости в агрессивных 
средах.  Известно, что цемент является самым уязвимым компонентом  в составе 
бетона,  имеется в виду коррозируемое составляющее бетона, уменьшение его 
количества в бетоне в определенном количестве и увеличение стойкости бетона при 
коррозии. Известно, при замене части цемента на минеральные добавки получаем 
смешанные вяжущие на основе «цемент+минерал». Можно отметить, что состав 
минеральных добавок может быть по элементам одинаковый цементу, но по количеству 
содержания элементов отличается. В этом случае уменьшаем расход цемента в 
единице объема бетона, при этом, минеральные добавки вводимые в состав цемента, 
должны иметь составы сродные цементу, но по количеству содержания элементов 



НАУКА – ОСНОВА ИННОВАЦИОННОГО РАЗВИТИЯ 

329 

должны отличаться. Для этого в табл.1 для сравнения и подтверждения сводимости 
порошковых минералов разного происхождения приведен химический состав местных 
минеральных добавок из отходов производства и горных пород, и обычного 
портландцемента.  

Таблица 1. Сравнение химического состава минеральных материалов с обычным цементом 

Состав 

Наименование материалов и их количество, % 

Карбонат 

кальция 

Цеметная 

пыль 

Порошок 

кирпича 

Зола 

угля 

Отход 

Такоб 
Цемент 

Порошок 

воллас-

тонита 

CaO+MgO 58.08 53.38 5.2 2.44 6.73 63,6 48,29 

SiO2 - 14.81 43.55 56.06 74.54 21,8 47,4 

Al2O3 - 3,65 31.9 20.05 7.33 5,9 0,70 

Fe3O4 - 3.08 5.3 0,53 0.1 1,2 0,1 

K2O + Na2O - - 4.05 5.50 3.55 0,3 0,03 

S общий - - 5.3 0,53 0.1   

CO2 41,92 - - - 1.62   

Другие - 25.08 4.7 14.89 6.03  3,89 

Всего 100 100 100 100 100   

 

Из данных табл.1. видно, что в составе карбоната кальция и цементной пыли 
содержание оксида CaO+MgO (в %) по количеству больше, чем у других материалов.  
Содержание оксида CaO+MgO в составе карбоната кальция (КК) составляет 58,08 %, в 
цементной пыли (ЦП) она составляет 53,38. Можно отметить, что содержание оксида 
CaO+MgO в названных материалах приближается к количеству содержания оксида 
кальция в составе обычного цемента. Из данных табл. 1. следует, что содержание 
основных оксидов в составе других материалов: порошка керамического кирпича (ПКК) 
5,2, золы угля (ЗУ) 2,44, отхода Такоба (ОТ) и порошка волластонита - составляет 2,1%. 
Содержание количества оксида SiO2 в (ЦП) составляет 14,81 в ПКК- 43,55; в ЗУ -56,06 в 
ОТ- 74,54; ПВ -75.  Кроме того, содержание оксида Аl2О3   в составе керамического 
кирпича составляет -31, 9; золы угля составляет 20,05, отходов горнорудного комбината 
Такоба по переработке флюорита 7,33% и порошка волластонита составляет 2,1%.  
Выводы 

Таким образом, теоретически и экспериментально установлено, что в 
производственных условиях, чтобы достичь выносливость цементных бетонов и 
конструкций на их основе, производят различные работы: -повышают однородность 
цементного камня; -применяют модифицированные цементы; -используют различные 
химические добавки: -увеличивают расход цемента. Однако в практике не все эти выше 
упоминающие мероприятия дадут бетону всестороннюю выносливость. Например, 
добавление ускорителя твердения, повышенное содержание С3А, пропаривание в 
определённой мере уменьшают устойчивость бетона при эксплуатации. Отсюда можно 
предположить, что в практике технологии цементных вяжущих и бетонов на их основе 
существенно возрос интерес к тонкодисперсным минеральным добавкам, которые в 
основном используются в качестве активных и инертных наполнителео цемента.  
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Р.К. Худоқулов., Р.Ҳ. Сайраҳмонов., Б.Т. Камолиддинов., А.С. Раҳматзода  

Аннотатсия: дар мақола асосҳои наариявии баланд бардоштани хосияҳои бетон бо 

истифода аз иловагиҳои минералӣ оварда шудааст. Ҳамчунин номгӯи якчанд иловагиҳои ватанӣ 

барои бетон оварда шудааст. Таркиби химиявии иловагиҳои ватанӣ омухта ва натиҷаҳои таҳқиқот 

нишон дода шудааст. 

Калидвожаҳо: иловагиҳо, ашёи хом, бетон, сохтмони роҳ, партовҳо. 
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УДК 617.15 

ИССЛЕДОВАНИЕ СВОЙСТВ ХОЛОДНОГО АСФАЛЬТОБЕТОНА С 
МЕСТНЫМИ МИНЕРАЛЬНЫМИ МАТЕРИАЛАМИ 

Ф.Н. Низомзода, С.С. Умаров, Д.Д. Рахматулаев, Дж.А Бердиев. 
(ТТУ имени академика М.С. Осими, город Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация. В работе изложена эффективность применения холодного асфальтового 

бетона в горных условиях. Разработан состав холодного асфальтобетона с применением местных 

материалов и определены физико-механические свойства разработанных составов. 

Ключевые слова: дорожное строительство, дорожные покрытия, холодный 

асфальтобетон, жидкий битум, вязкий битум. 
Введение 

В дорожном строительстве широко используется холодный асфальтобетон. Как 
известно, в производственных условиях холодный асфальтобетон наряду с 
традиционными асфальтобетонами имеет определенный состав и качество. Состав 
холодного асфальтобетона состоит из минеральных заполнителей, щебня и песка. 
Щебень в холодном асфальтобетоне создаёт её структуры, и песок заполняет меж-
зерновые пространства его структуры. Битум используется как связующий материал и 
обеспечивает монолитность смесей холодного асфальтобетон при их укладках в 
дорожных покрытиях автомобильных дорог. Минеральный порошок является одним из 
разновидностей порошка минеральных материалов, производится в заводских условиях 
при помоле каменных материалов, в основном известняка. В производственных 
условиях холодный асфальтобетон производится в состоянии горячего и укладывается 
в холодном виде.  Поэтому внедрение в производство холодного асфальтобетона в 
дорожном хозяйстве Республики Таджикистан актуально. 
Теоретическая часть. 

Опыт дорожного строительства показывает, что использование холодного 
асфальтобетона для ремонта дорожных покрытий в ряде случаев весьма эффективно, 
что особенно удобно для текущего ремонта дорожных покрытий при эксплуатации. 
Поэтому состав, способности холодного асфальтобетона в разные периоды дорожного 
строительства изучали многие исследователи. По их мнению, способность холодного 
асфальтобетона длительное время оставаться рыхлым и уплотняться в холодном 
состоянии, что обусловлено применением вяжущих материалов с меньшей начальной 
вязкостью, а также и меньшим количеством вяжущего по сравнению с традиционными 
асфальтовыми бетонами, укладываемыми в горячем состоянии. Холодный 
асфальтобетон - это дорожный композит, образуется как структура монолита на основе 
жидкого битума, поэтому при его укладке он не набирает в рание сроки эксплуатации 
необходимую плотность и прочность. Для этих целей его применяют при ремонте 
дорожных покрытий или в горных участках автомобильных дорог. Так как наша 
республика находится в основном в горных рельефах местности, использование 
холодного асфальтобетона в горных дорогах при строительстве и капитальном ремонте 
приемлемо. На этой основе уместно отметить, что на основе нормативных требований 
составы холодных смесей в отличие от горячих имеют большое количество 
минерального порошка.  Данные предусматриваются с точки зрения структуры 
холодного асфальтобетона, именно она связывается с применением жидкого битума. В 
таких условиях для решения данного вопроса в производственных условиях в холодные 
смеси применяют большое количество минерального порошка для активизации сроков 
набора прочности холодного асфальтобетона при эксплуатации в дорожных покрытиях. 
Кроме того, при введении в холодные асфальтобетоны большого количества щебня 
ухудшаются условия формирования покрытия. Применение в состав холодных смесей 
более крупного щебня ухудшает условия формирования покрытия, для этого в 
производственных условиях наибольший размер зерен в холодном асфальтобетоне 
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составляет 10 или 15 мм. Кроме того, для холодного асфальтобетона применяют жидкие 
битумы марок СГ-70/130 или МГ-70/130. 

В практике на производственные нужды, если холодную асфальтобетонную смесь 
по необходимости длительное время хранить на складе или она предназначается для 
применения при сравнительно низких температурах, следует выбирать битум с меньшей 
вязкостью в пределах указанных границ. Каменные материалы должны выбираться 
согласно требованиям. Например, выбор щебня для холодного асфальтобетона 
следующий: - щебень из изверженных и метаморфических горных пород должен иметь 
марку не ниже 1000 (для холодных асфальтобетонных смесей І марки) и не ниже 800 
(для холодных асфальтобетонных смесей І марки). 

Целью работы является разработка состава холодного асфальтобетона с 
применением местных каменных материалов. 

Для проведения исследования в лабораторных условиях кафедры 
«Строительство дорог, сооружений и транспортных коммуникаций» ТТУ имени 
академика М.С.Осими был разработан состав холодного асфальтобетона типа Вх. Из 
разработанных составов были изготовлены образцы холодного асфальтобетона.  

Состав исследуемого холодного асфальтобетона рассчитывали по методике, 
применяемой для расчета составов горячих асфальтобетонов. Состав холодного 
асфальтобетона следующий в %: - щебень-38; песок- 48; минеральный порошок-14; 
битум - 4,5% (сверх 100% минеральной части). 

Талица 1. Физико-механические свойства холодного асфальтобетона 

№ 

п/п 
Наименование показателей Ед.изм. 

Фактические 

данные 

Требования ГОСТ 

9128-97 

1. 

Прочность на сжатие при температуре 20оС 

                    а) до прогрева  

                    б) после прогрева 

 

МПа 

МПа 

 

1,21 

1,42 

 

Не менее 1,0 

Не менее 1,3 

2. 

Коэффициент водостойкости 

                    а) до прогрева  

                   б) после прогрева 
 

 

0,60 

0,80 

 

Не менее 0,60 

Не менее 0,80 

3. Пористость минерального остова % 1670 Не более 18 

4. Остаточная пористость % 6,6 6-10 

5. Водонасыщение  % 7,4 5-9 

6. Слёживаемость 
Число 

ударов 
9 Не более 10 

 

Данные, приведенные в табл. 1, показывают, что образцы холодного 
асфальтобетона с использованием местных минеральных материалов, именно отсевов 
от дробления гранитных каменных материалов, показывают положительные физико-
механические свойства. 
Заключение 

Холодный асфальтобетон в сравнении с традиционными горячими асфальтовыми 
бетонами имеет следующие преимущества: 

- с технологической точки зрения перерыв между приготовлением смеси и его 
укладкой смеси холодных асфальтобетонов можно хранить в течение 6 месяцев, это 
дает широкие возможности при составлении плана строительства дорог;  

-расход битума в холодных смесях снижается до 30%; 
-холодные смеси можно транспортировать на большие расстояния. 
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УДК 666.95 

МОДИФИКАЦИЯ ЦЕМЕНТА ДЛЯ БЕТОНА ДОБАВКАМИ  
РАЗНОГО НАЗНАЧЕНИЯ 

Р.Х.  Сайрахмонов., Б.Т. Камолидинов., Ш.Р. Махмадов., А.С. Рахматзода  
(ТТУ имени академика М.С. Осими город Душанбе Республики Таджикистан) 

Аннотация: в статье изложена эффективность применения добавок различного 

назначения в цементе. Исследовано влияние химических добавок растительного происхождения 

на водопотребность обычного цемента. Выявлено, что добавки растительного происхождения 

уменьшают водопотребность обычных цементов. 

Ключевые слова: добавки, цемент, бетон, химические добавки, свойства, вяжущие, 

реагент. 
Введение 

Цемент выполняет функции связующего в бетоне, используемого для устройства 
слоев дорожных покрытий и оснований, сроки его службы в значительной степени 
определяются его свойствами. Свойства цемента должны отвечать определенному 
комплексу требований ГОСТ. В практике выделяют две группы свойств вяжущих: 
технологические и эксплуатационные. 

Первая группа свойств определяет условия хранения, транспортирования, 
смешения с минеральными материалами. Ко второй группе свойств относятся 
реологические физико-механические свойства цемента. Требования к материалам для 
дорожного бетона в зависимости от целей и области применения различные. Для 
строительства верхних слоев покрытий на грузонапряженных магистральных дорогах к 
материалам состава дорожного бетона предъявляют высокие требования в отношении 
механических свойств деформативности и прочности. Для строительства нижних слоев 
покрытий и основания дороги могут быть использованы цементы с меньшими 
показателями прочности и показателями деформативности. Однако для всех случаев 
применения цементных вяжущих необходима их высокая способность к сцеплениям с 
минеральными материалами. Способность образовывать прочную структуру с 
минеральными частицами или сцепление цемента с поверхностью каменных 
материалов является актуальной задачей в дорожном строительстве.  

Целью исследования является теоретическое обоснование эффективности 
модифицирующих добавок для цемента и систем на их основе. 
Экспериментальной часть. 

Химические добавки для бетона подбираются в соответствии с нормируемым 
составом. Для этого в зависимости от условий эксплуатации бетона используют добавки 
весьма разнообразные по составу, их количество на сегодняшней день составляет 
более 800 наименований. Такое широкое наименование добавок обусловлено для 
улучшения свойств бетона, снижения расхода цемента. Судя по анализу литературных 
данных, схемы по классификации добавок для вяжущих и материалы на их основе в 
разных государствах мира разработаны неодинаково, стремление авторов направлено 
на облегчение правильного выбора добавок для вяжущих и материалов на их основе с 
их назначением. 

1. Добавки пластифицируют состав цемента и стабилизируют свойства бетонов, а 
именно регулируют подвижность бетонов и создают микропоры в их структурах, к ним 
можно отнести воздухововлекающие, пенообразующие, газообразующие. 

2. Добавки, регулирующие кинетику твердения цементного раствора в бетоне, 
ускорители или замедлители. Такие добавки снижают проницаемость бетона, повышают 
прочность; защитные свойства по отношению к стальной арматуре, морозостойкость; 
коррозионную стойкость и регулируют процессы усадки и расширения, к ним относятся 
пластифицирующие добавки. 

3. Добавки, придающие бетону специальные свойства, именно противоморозные, 
называются гидрофобизирующими. 

Модификатор изменяет свойства цемента и повышает основные свойства 
бетонов. К примеру, можно привести химические реагенты, они придают бетонам 
специальные свойства. Широко используется для дорожных бетонов 
суперпластификатор по природе, он является синтетической полимерной присадкой, 
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при их применении в количестве 0,1–1,2% от массы цемента, по мнению авторов, кроме 
высокого эффекта на прочностные свойства бетона, не замедляются сроки схватывания 
цемента. Высокий эффект суперпластификаторов в дорожные бетоны обусловлен их 
способностью улучшать пластификационные свойства бетона, при этом повышают 
сцепление цемента с заполнителями состава бетона.  В практических условиях добавки 
СП способствуют уменьшать внутреннее трение в структуре бетона, при этом они 
образуют на поверхностях зерен цемента и мелкозернистых заполнителей 
адсорбционные оболочки. Применение СП уменьшает водоцементное соотношение при 
сооружении любых типов конструкций, при этом, используя простые технологические 
приемы, получает следующие преимущества: высокую прочность, заливание 
конструкции самого сложного профиля, повышение скорости формования изделия, 
снижение расхода вяжущего, возведение монолитных конструкций. 

В разные этапы развития промышленности в производстве внедряются 
разновидные добавки на основе поверхностно-активных веществ (ПАВ). Для этого в 
нашей работе исследовалось влияние добавок ПАВ на свойства цементов местного 
происхождения. 

Для исследования был использован цемент типа ДО ЦЕМ1 32,5(М-400) с 
химическими добавками.  

Результаты исследования приведены на рис.1. 

 
Рис. 1– Влияние добавки на реологии цемента 

Из данных эксперимента (см. рис. 1), химические добавки растительного 
происхождения в зависимости от их природы и количества вводимых их в цемент по-
разному действуют на степень консистенции цементного теста. Можно отметить, что из 
данных рис. 1. следует, что при введении в цемент с водой добавок растительного 
происхождения изменяется водоцементное отношение по сравнению с тестом, 
водопотребность цемента составляет в пределе от 27, 2 до 27,6%. При добавлении в 
цемент добавок ВЭХ и ВЭПГ в малом количестве, от 0,025 до 0,1%, показатель водо- 
потребности цементов уменьшается от 26% до 24%, однако при увеличении количества 
добавок из ВЭХ и ВПЭГ до 0,3% от веса цемента ведет к неопределенности, повышается 
показатель водопотребности исследуемых цементов. Введение добавок из МЛСТ в 
количестве до 0,3% коэффициент нормальной густоты цементного теста резко 
уменьшается. Из данных рис.1. следует, что при добавлении МЛСТ в количестве 0,025 
% от массы цемента водопотребность цемента типа ЦЕМ1 32,5(М-400) составляет 26,8 
% 
Выводы 

Предложенные в работе добавки модификаторов цемента для дорожного бетона 
независимо от их функционального действия оказывают определенное влияние на 
физико-механические свойства цемента и бетона на его основе.  При правильном их 
применении в дорожном бетоне можно существенно достичь положительных 
результатов. Уместно отметить, что модификация цемента с вышеизложенными 
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местными добавками могла бы существенно повысить прочность и других свойств 
дорожного бетона при эксплуатации в дорожных покрытиях.  Добавки для модификации 
цементов по природе разнообразные, а их ассортимент включает в себя очень много 
разновидностей для дорожного цемента, который работает в разных климатических 
условиях, выбор необходимых модификаторов является сложной задачей для этих 
целей, при выборе добавок для дорожных бетонов необходимо иметь осознанное 
представление о назначении, классификации и механизме их действия. 
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МОДИФИТСИРОНИИ СЕМЕНТ БАРОИ БЕТОН БО ИЛОВАГИҲОИ ТАЪИНОТИ ГУНОГУН 

Р.Ҳ. Сайраҳмонов., Б.Т. Камолиддинов., Ш.Р.Маҳмадов., А.С. Раҳматзода  

Аннотатсия: дар мақола манфиатҳои истифодаи иловагиҳои гуногунтаъинот дар таркиби 

семент ва беҳтар намудани хосиятҳои бетони роҳ дар асоси он омӯхта шудааст. Инчунин таъсири 

иловагиҳои химиявӣ ба обҷабии семент оварда шудааст. Муайян шудааст, ки иловагиҳо 

обталабии сементи муқаррариро камтар мекунанд. 

Калидвожаҳо: иловагӣ, семент, бетон, иловагиҳои химиявӣ, хосият, часпак, реагент. 
 

MODIFICATION OF CEMENT FOR CONCRETE WITH ADDITIVES FOR VARIOUS PURPOSES 
R.H. Sairakhmonov. B.T. Kamolidinov. S.R. Makhmadov. A.S. Rakhmatzoda  

Annotation: the article describes the effectiveness of using additives for various purposes in 

cement to give road concrete a certain property. The effects of chemical additives of plant origin on the 

water requirements of conventional cement have been investigated. It has been revealed that additives 

of plant origin increase the water requirements of conventional cements. 

Keywords: additives, cement, concrete, chemical additives, properties, binders, reagent. 
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УДК: 621.31 

ТАСНИФОТИ СИСТЕМАҲОИ ЗАРЯДДИҲИИ АВТОМОБИЛҲОИ БАРҚӢ 
Ш. Азизов., М. Абдулло., А. Абдуллоев  

(1ДТТ ба номи академик М.С.Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

 (2ҶСК “ТГЭМ”) 

Аннотатсия:. Ин мақола ба омӯзиши муфассали системаҳои заряддиҳии автомобилҳои 

барқӣ бахшида шудааст. Муаллифон инфрасохтори заряддиҳиро ҳамчун унсури калидии рушди 

нақлиёти сабзи барқӣ баррасӣ намуда, намудҳои асосии заряддиҳӣ — ноқилӣ, бесим, пантографӣ 

ва системаҳои ивазкунии батареяҳоро таҳлил мекунанд. Тафсири муфассал дар бораи 

стандартҳои ҷаҳонии заряддиҳӣ (SAE J1772, Type 2, CCS, CHAdeMO, GB/T, Tesla NACS ва ChaoJi) 

пешниҳод гардидааст, ки хусусиятҳо, тавоноӣ ва минтақаҳои татбиқи онҳоро фаро мегирад. 

Мақола барои муҳандисон, таҳиягарони инфрасохтор, экологҳо ва сиёсатгузорон муҳим буда, ба 

ташаккули самараноки инфрасохтори нақлиёти барқӣ мусоидат менамояд. 

Калидвожаҳо: автомобилҳои барқӣ, самаранокӣ, аккумулятор, инфрасохтор, системаҳои 

заряддиҳӣ, стандартҳо, заряддиҳии бесим, ивазкунии батарея, пантограф, энергия. 
 

Инфрасохтори нақлиёти барқӣ маҷмуи қарорҳоест, ки фаъолият, заряддиҳӣ, 
хизматрасонии техникӣ ва бехатарии онҳоро таъмин мекунанд. Рушди он барои 
гузаштан аз нақлиёти дорои муҳаррикҳои дарунсӯз ба нақлиёти аз ҷиҳати экологӣ тоза 
муҳим аст. Биёед ба унсурҳои асосии ин система назар андозем. Инфрасохтор 
пойдевори асосии истифодаи оммавии электробилҳо мебошад. Унсурҳои асосии он 
инҳоянд: инфрасохтори заряддиҳӣ, инфрасохтори хизматрасонии техникӣ ва 
таъмир, таваққуфгоҳҳо бо маҷмааи заряддиҳӣ ва бехатарӣ.  

Инфрасохтори нақлиёти барқӣ як системаи динамикӣ мебошад, ки дар он 
экосистемаи оянда, иборат аз шабакаҳои заряддиҳӣ, хизматрасонӣ, таваққуфгоҳҳои 
“сабз” ва бехатарӣ ташаккул меёбанд. Муваффақияти он аз навовариҳои технологӣ, 
дастгирии давлатӣ ва ҳамкориҳои глобалӣ вобаста аст. Бе ҳалли масъалаҳои мутобиқат, 
самаранокии энергия ва бехатарӣ, гузариш ба нақлиёти барқӣ босуръат нахоҳад буд. 

Электромобилҳо чеҳраи нақлиёти автомобилии муосирро зуд тағйир медиҳанд, 
аммо рушди оммавии онҳо бидуни инфрасохтори пуриқтидори заряддиҳӣ имконнопазир 
нест. Агар аккумулятор «дил»-и электромобил бошад, пас истгоҳои заряддиҳӣ 
«системаи гардиши хуни он» буда, устуворият  ва самаранокии истифодаи онро таъмин 
мекунанд. 

Гарчанде инфрасохтори заряддиҳӣ дар давраи рушди босуръати худ қарор дошта 
бошад ҳам, бо мушкилоти хос рӯбарӯ аст, аз ҷумла: 

 Нобаробар ҷойгир шудани нуқтаҳои заряддиҳӣ дар минтақаҳо; 
 Гуногунии стандартҳо (CCS, CHAdeMO, Tesla) ва мутобиқшавӣ ба технологияҳои 

нав (800 В, заряддиҳии бесим); 
 Сарбории иловагии энергетикӣ ба шабакаи барқии минтақа  ҳангоми гузариши 

оммавӣ ба нақлиёти барқӣ. 

Дар ин бахш мо дида мебароем, ки чӣ гуна истгоҳои заряддиҳӣ – аз бумаки барқии 
(“розеткаҳои”) хонагӣ то системаҳои ултрасуръат ва пурқувват – ояндаи нақлиёти 
барқиро ташаккул медиҳанд. Фаҳмидани ин равандҳо барои муҳандисон, экологҳо ва 
сиёсатмадорон – ҳар касе, ки дар эҷоди системаи устувори нақлиёт иштирок мекунанд, 
муҳим аст. Инфрасохтори заряддиҳӣ на танҳо рушди электромобилҳо мусоидат 
мекунад, балки ба суръатбахши инқилоби технологӣ, ки раванди истеъмоли энергия ва 
банақшагирии шаҳрро тағйир медиҳад, табдил меёбад. 
Таснифоти системаҳои заряддиҳӣ  

Дар ҷаҳон намудҳои гуногуни системаҳои заряддиҳии электромобилҳо (EVCS – 
electric vehicle charging station ё EVSE – Electric Vehicle Supply Equipment) мавҷуданд ва 
онҳоро асосан ба ду гурӯҳ тақсим кардан мумкин аст, яъне заряддиҳии ноқилӣ ё симдор 
ва заряддиҳии бесим ё индуктивӣ. Дар баробари ин намудҳои дигар, аз ҷумла 
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заряддиҳии пантографӣ ва системаи ивазкунии батареяи аккумуляторҳо дар истгоҳои 
махсус низ истифода бурда мешаванд.  

 

Рас.1– Таснифоти умумии системаҳои заряддиҳӣ  

 

Рас. 2 – Тавофути равандҳои заряддиҳии муқаррарӣ ва системаи ивазкунии батареяҳои аккумуляторӣ [4; 13] 

Стандартҳои заряддиҳии электромобилҳо 

Стандартҳои заряддиҳӣ мутобиқати автомобилҳои  барқиро бо инфрасохтор, 
суръати заряддиҳӣ ва тақсимоти ҷуғрофӣ муайян мекунанд. Системаҳои асосӣ аз рӯи 
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намуди ҷорӣ (AC/DC), пайвандҳо ва минтақаҳо тасниф карда мешаванд. Вобаста ба 
минтақа системаҳо ба  амрикоӣ, аврупоӣ, чинӣ ва ғайра тасниф мешаванд [1; 2; 5; 8; 11].  

Дар Аврупо, заряддиҳӣ дар асоси бехатарӣ, суръат ва мутобиқат стандартизатсия 
карда шудааст. Стандартҳои асосӣ Type 2 барои ҷараёни тағйирёбанда (AC) ва CCS 
(Combo 2, DC) барои ҷараёни доимӣ (DC) мебошанд. Таснифот вобаста ба намуди 
ҷараён, тавоноӣ ва шиддат асос ёфтааст. Он тавозуни байни дастрасӣ ва суръатро 
инъикос мекунад. Заряддиҳии  Type 2 (AC) рӯзмарра бартарӣ дорад ва CCS (Combo 2, 
DC) барои заряддиҳии босуръат дар шоҳроҳо ва дигар минтақаҳои серталаб.  

Дар Иёлоти Муттаҳида, таҷҳизоти заряддиҳӣ бо назардошти талаботи шабакаи  
барқии маҳаллӣ (120/240 В, 60 Гц) ва талаботҳои бехатарӣ стандартизатсия карда 
шудааст. Стандартҳои асосӣ: Type 1 (SAE J1772) барои ҷараёни тағйирёбанда (AC) ва 
CCS (Combo 1) барои ҷараёни доимӣ (DC). Tesla пайванди хоси худро истифода 
мебарад, аммо тадриҷан стандарти CCS -ро қабул карда истодааст. Таснифоти 
амрикоии заряддиҳӣ ба амалия ва суръат тамаркуз мекунад. Level 2 (Type 1) дар хона 
бартарӣ дорад, дар ҳоле ки заряддиҳии DC Fast (CCS ва Tesla) дар шоҳроҳҳо бартарӣ 
дорад.  

Дар Чин, бузургтарин дастгоҳои заряддиҳӣ дар бозори нақлиёти барқӣ, тибқи 
стандарти давлатии GB/T (Guóbiāo Tiáozhǔn) стандартизатсия карда шудааст [6; 7]. 
Система ҳам заряддиҳии суст ва ҳам хеле зуд, инчунин ҳамгироиро бо шабакаҳои барқии 
маҳаллӣ (220–380 В, 50 Гц) ба назар мегирад. Хусусиятҳои калидӣ, ин имконияти  
таъмини тавоноии баланд ва пайванди хоси  GB/T мебошанд. Таснифоти дастгоҳои 
заряддиҳии Чин дастрасӣ (стансияҳои AC) ва инноватсияро (заряддиҳии ультрасуръати 
DC ва иваз кардани батарея) дар бар мегирад. Стандарти GB/T афзалият дорад ва 
дастгирии давлатӣ ба паҳн кардани ин технология суръат мебахшад. 

Tesla экосистемаи заряддиҳии таҳия карда буд, ки муддати тӯлонӣ беназир боқӣ 
монд. Бо вуҷуди ин, дар солҳои охир ширкат электромобилҳои худро  ба стандартҳои 
ҷаҳонӣ мутобиқ карда истодааст. Тесла стандарти заряддиҳии худро бо номи NCAS 
истифода мебарад. NCAS (стандарти заряддиҳии Амрикои Шимолӣ) — стандарти 
заряддиҳии  Tesla барои Амрикои Шимолӣ мебошад, ки соли 2023 муаррифӣ шудааст ва 
аз тарафи SAE - Society of Automotive Engineers (Ҷамъияти автомобилии Амрико) соли 
2024 ҳамчун стандарти J3400 ба қайд гирифтааст [10]. Талаботи ягонаро барои 
пайвандҳо, протоколҳои алоқа ва бехатарӣ муқаррар мекунад.  

Афзоиши тавоноӣ то 350 кВт ва гузариш ба 800 В (Lucid, Tesla) паҳншавии  
оммавии электромобилҳоро метезонад, аммо навсозии шабака ва ягонагии 
стандартҳоро талаб мекунад. Стандарти Tesla инноватсияро (350 кВт, 800 В) бо 
инфрасохтори истисноӣ муттаҳид мекунад, аммо тадриҷан ба системаҳои глобалӣ (CCS) 
низ ворид мешавад. Айни замон стандарти CCS стандарти CHAdeMO-ро дар Аврупо 
оҳиста оҳиста иваз карда истодааст. Tesla бо  нигоҳ доштани пайвандҳои хоси худ дар 
ИМА, дар дигар минтақаҳо тадриҷан ба стандарти CCS гузашта истодааст. Стандарти 
GB/T дар Осиё бартарӣ дорад. Ҳамоҳангсозии стандартҳо қабули ҷаҳонии 
электромобилҳоро суръат мебахшад. Дара баробари ин стандарти ChaoJi ояндаи 
умедбахш дорад. 

Муқоисаи стандартҳои заряддиҳӣ фаҳмишро дар бораи хусусиятҳо, манфиатҳо ва 
маҳдудиятҳои технологияҳои гуногун фароҳам меорад, ки ин махсусан ҳангоми интихоби 
роҳи дуруст барои инфрасохтори хона, ҷамъиятӣ ё тиҷоратии шумо муҳим аст. 
Стандартҳои асосии пуркунии барқ ба ду категория тақсим мешаванд: AC (ҷараёни 
алтернативӣ) барои заряддиҳӣ бо суръати суст ва миёна ва DC доимӣ (ҷараёни 
мустақим) барои заряддиҳии зуд дар истгоҳҳои махсус пешбинӣ шудааст. 
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Рас.3 – Таснифоти системаҳои заряддиҳӣ  вобаста ба стандарти пайванд 

Заряддиҳии бесим бо истифода аз индуксияи электромагнитӣ як технологияи 
таҷрибавӣ бо иқтидори то 11 кВт мебошад, ки бароҳат мебошад, аммо аз ҷиҳати суръати 
сусти заряддиҳӣ, арзиши баланд ва дастрасии маҳдуд он айни замон оммавӣ кам 
истифода мешавад. Ҳамин тариқ, интихоби стандарти заряддиҳӣ аз бисёр омилҳо 
вобаста аст, аз ҷумла минтақа, намуди нақлиёт, мавҷудияти инфрасохтор ва ниёзҳои 
корбар: барои заряддиҳии хонагӣ стандартҳои AC (Намуди 1 ва Намуди 2) бештар 
истифода мешаванд, ки дастрасӣ ва соддагии истифодаро таъмин мекунанд, аммо вақти 
зиёдтарро талаб мекунанд.  

Ҷадвали 1. Нишондиҳандаҳои қиёсии стандартҳои заряддиҳӣ 

Стандарт Навъи ҷараён Иқтидори 

максималӣ 

Навъи пайванд Минтақа 

Type 1 AC 19,2 кВт SAE J1772 ИМА, Ҷопон 

Type 2 AC 43 кВт Mennekes Европа 

CCS 1 DC 350 кВт Combo 1 ИМА 

CCS 2 DC 350 кВт Combo 2 Европа 

CHAdeMO DC 150 кВт CHAdeMO Ҷопон 

GB/T DC 350 кВт GB/T Чин 

Tesla DC 350 кВт NACS Глобалӣ 
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Системаи ивазкунии батареяҳои аккумуляторӣ (BSS) 
Системаи ивазкунандаи батареяҳои аккумуляторӣ (BSS – battery swapping 

system/station (booth)) як системаи роботикунонидашуда мебошад, ки дар камтарин вақт 
батареяҳои аккумулятории электромобилро дар истгоҳои махсусгардонидашуда ба 
батареяҳои аккумулятории пурра заряд гирифта, иваз менамояд [3; 4; 13; 16; 18].  

 

Рас.4 – Тавофути равандҳои заряддиҳии муқаррарӣ ва системаи ивазкунии батареяҳои аккумуляторӣ [4; 13] 

 

Рас. 5 –  Системаи ивазкунандаи батареяҳои аккумуляторӣ (BSS) ва автоматикунонии он (манбаъ: SUN mobility 

and Tesla) [9; 17] 

Ин технологияро айни замон барои электроскутерҳо ва дигар нақлиёти хурди 
барқӣ васеъ истифода мебаранд. Ширкати Gogoro Battery Swapping, ки соли 2015 ташкил 
шудааст ва айни замон зиёда аз 500 ҳазор муштарӣ дорад, дар ин самт пешсаф 
мебошад [19]. 

 

Рас.6 – Истгоҳи ивазкунандаи батареяи ширкати Gogoro (Манбаъ: Gogoro Inc4.) 
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Системаи ивазкунандаи батареяҳои аккумуляторӣ метавонад истеъмоли ниҳоии 
нерӯи барқро тавассути заряддиҳии мутамарказ танзим кунад ва шабакаи барқиро аз 
сарбории барзиёд пешгирӣ кунад, зеро батареяҳои аккумуляторҳоро метавон дар вақти 
кам будани сарбории шабака заряд диҳем [12; 14; 15; 17]. 
Системаи пантографӣ 

Системаи заряддиҳии пантографӣ барои заряддиҳӣ пантографро истифода 
мебарад, ки одатан дар болои воситаи нақлиёт ҷойгир аст. Ин навъи заряддиҳӣ имкони 
дар муддати кӯтоҳ додани тавоноии баландро дорад ва одатан барои автобусҳо, 
автомобилҳои боркаш, нақлиёти махсуси дар бандарҳо ва фурудгоҳҳо истифода 
мешавад. Ду намуди заряддиҳӣ дар асоси пантограф вуҷуд дорад. пантографи болоӣ 
(дар болои электромобил насб карда шудааст) ва пантографи баръакс (қисми таркибии 
таҷҳизоти заряддиҳӣ мебошад).  

 

Рас. 7– Системаи пантографӣ 

Ҳангоми ворид шудани воситаи нақлиёт ба ба истгоҳи заряддиҳӣ, пантограф ба 
таври худкор паст ё баланд мешавад ва бо пайвандҳои барқгиранда алоқа барқарор 
мекунад. Пас аз ин, раванди интиқоли нерӯи барқ оғоз меёбад. Система иқтидори 
заряддиҳии баландро (аз 150 кВт то 600 кВт ва бештар) дорад ва имкони заряд додани 
батареяҳои аккумуляторҳоро дар муддати кӯтоҳ (одатан 5-10 дақиқа) таъмин менамояд. 

Бартариҳои системаи пантографӣ самаранокии баланд, эътимоднокӣ, сарфаи 
вақт ва тозагии экологиро дар бар мегиранд. Ин махсусан барои нақлиёти ҷамъиятӣ 
муҳим аст, ки дар он ҷо кам кардани вақти бекористӣ муҳим аст. Пойгоҳҳои заряддиҳӣ 
одатан дар охири хатсайр насб карда мешаванд, то ба электробусҳо имкони 
заряддиҳиро дар вақти таваққуф фароҳам созанд. 

Система метавонад барои электробусҳо, автомобилҳои боркаши барқӣ ва 
нақлиёти махсус истифода шавад. Дурнамои рушди системаҳои пантографӣ паҳншавии 
афзояндаи нақлиёти барқӣ, ҳамгироӣ бо манбаъҳои барқароршавандаи энергия ва 
стандартизатсияи таҷҳизотро дар бар мегирад. Ин ҳалли як унсури асосии инфрасохтор 
барои гузариш ба ояндаи сабз ва устувор мегардад. 
Хулоса 

Таҳлил нишон медиҳад, ки гуногунии стандартҳо ва технологияҳои заряддиҳӣ 
метавонад ҳам имкониятҳо ва ҳам мушкилотро ба бор орад. Зарур аст, ки ҳамоҳангсозии 
глобалии стандартҳо, дастгирии давлатӣ ва навоварии технологӣ дар маркази сиёсати 
нақлиёти устувор қарор гиранд. Тавассути истифодаи усулҳои заряддиҳии пантографӣ, 
бесим ва системаҳои ивазкунии батарея, метавон самаранокӣ ва дастрасии корбариро 
зиёд намуда, ба рушди оммавии электромобилҳо суръат бахшид. Ҳамоҳангсозии 
стандартҳо ва рушди инфрасохтор роҳи муҳими гузариш ба нақлиёти барқии сабз ва 
устувор маҳсуб меёбад. 
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КЛАССИФИКАЦИЯ СИСТЕМ ЗАРЯДКИ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ 

Ш.Азизов., М.Абдулло., А.Абдуллоев 
Аннотация: В данной статье представлен детальный анализ систем зарядки 

электромобилей. Авторы рассматривают зарядную инфраструктуру как ключевой элемент 
развития экологически чистого электротранспорта, исследуя основные виды зарядки — 
проводную, беспроводную, пантографную и системы замены аккумуляторов. Приведён 
подробный обзор международных стандартов зарядки (SAE J1772, Type 2, CCS, CHAdeMO, GB/T, 
Tesla NACS и ChaoJi), раскрывающий их особенности, мощность и региональное применение. 
Статья представляет интерес для инженеров, разработчиков инфраструктуры, экологов и 
политиков и способствует эффективному развитию устойчивой инфраструктуры 
электротранспорта. 

Ключевые слова: электромобили, эффективность, аккумулятор, инфраструктура, 
системы зарядки, стандарты, беспроводная зарядка, замена батарей, пантограф, энергия. 

 
CLASSIFICATION OF ELECTRIC VEHICLE CHARGING SYSTEMS 

Sh.Azizov, M.Abdullo, A.Abdulloev  

Abstract: This article provides an in-depth analysis of electric vehicle (EV) charging systems. 

The authors explore charging infrastructure as a key element in the development of green electric 

transport, examining the main types of charging methods—wired, wireless, pantograph, and battery 

swapping systems. A comprehensive overview of global charging standards (SAE J1772, Type 2, CCS, 

CHAdeMO, GB/T, Tesla NACS, and ChaoJi) is presented, highlighting their features, capacities, and 

regional applications. The article is of great relevance to engineers, infrastructure developers, 

environmentalists, and policymakers, and contributes to the efficient development of sustainable EV 

infrastructure.  

Keywords: electric vehicles, efficiency, battery, infrastructure, charging systems, standards, 

wireless charging, battery swapping, pantograph, energy. 
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УДК 625.821.1 

ИННОВАЦИОННЫЕ ПОКРЫТИЯ ДЛЯ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Л.С. Исмоилзода., Ш.Л. Сулаймонов 
(1ТТУ имени академика М.С. Осими, г. Душанбе, Республика Таджикистан) 

(2ГУП ”ИПТС” Министерство транспорта Республики Таджикистан) 

Аннотация: В последние годы в дорожном строительстве часто применяют 

альтернативные виды покрытия дорожных одежд взамен традиционного асфальтобетона.  

Главной технической проблемой автомобильных дорог в странах СНГ является 

прогрессирующая потеря несущей способности существующих дорожных одежд с 

асфальтобетонным покрытием. Автор указывает, что на автомобильных дорогах низших 

категорий многих стран СНГ иногда используют природный материал – речной и горный камень. 

Известно, что гравийный материал широко используется в строительстве дорог благодаря своим 

физическим свойствам и их доступности. Каменные материалы используют как в основании 

дорожных конструкции, так и на покрытиях местных дорог. Применение каменных материалов 

для устройства тротуаров, парковых зон, проездов, площадок отдыха и покрытия дорог низшей 

категории дает экономическую выгоду, а также способствует обеспечению рабочих мест для 

населения сел и деревень. Устройства каменных покрытий с применением оснований, 

разработанные компанией «ANT-инжиниринг» (г. Волгоград), позволяют намного уменьшить 

толщину конструктивных слоев дорожной одежды. Для применения местных каменных 

материалов в качестве покрытия тротуаров, парковых зон, проездов, площадок отдыха и 

покрытия дорог низшей категории, необходимо подготовить, нормативно-технические и 

нормативно-правовые документы, для планового и правильного внедрения новых технологий на 

дорогах с каменными материалами. Кроме того, в качестве другого вида покрытия предлагается 

использование цементобетонных покрытий, которые обладают большой несущей способностью 

и сопротивлением изгибным деформациям. Цементобетонные покрытия по сравнению с 

асфальтобетонными служат в 2-3 раза больше, без частых ремонтов и необходимых содержаний. 

Важнейшей особенностью является то, что в Европе, в том числе в Германии дороги с 

цементобетонным покрытием, построенные после 70-х годов 20-го века, показали, что они 

способны выдержать заложенный при проектировании срок службы до 40 лет и более. В Беларуси 

строительство дорог с цементобетонными покрытиями было принято в 2014 году и в республике 

построено более 188 км таких магистралей. В текущем году запланировано возвести еще порядка 

30 км. В Казахстане за последние десять лет протяженность дорог с цементобетонным покрытием 

увеличилась в 15 раз — с 97 км до почти 1,5 тыс. км. Реализация данных проектов послужила 

поводом для применения новых технических и технологических решений, поскольку 

динамические нагрузки и погодные условия в республике способствовали разрушению 

применяемого бетона: приводили к шелушению и образованию других дефектов. Как сообщают 

представители АО «Китайская железнодорожная строительная корпорация» (CRCC), что 

цементобетонное покрытие подходит для большинства климатических зон Китая. В зависимости 

от категории дорог расчетный срок службы асфальтобетона в Китае составляет от 8 до 18 лет, а 

цементобетона — от 20 до 30 лет. В стране построена около 4,6 млн км дорог с цементобетонным 

покрытием.  Изучив опыт применения цементобетонных покрытий в Казахстане, Беларуси, 

России и Узбекистане, а также учитывая имеющиеся в достаточном количестве заводы по 

производству цемента, Таджикистану также следует переходить к строительству дорог с 

цементобетонным покрытием. 

Ключевые слова: гравий, речной камень, плита, покрытия, горная порода, мостовые, 

брусчатка, технология, цементобетонные покрытия, срок службы, несущая способность, 

реконструкция, долговечность. 
Общая часть 

В последние годы в дорожном строительстве начали применять альтернативные 
виды покрытия дорожных одежд взамен традиционного асфальтобетона.  
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Главной технической проблемой автомобильных дорог в странах СНГ является 

прогрессирующая потеря несущей способности существующих дорожных одежд с 

асфальтобетонным покрытием. 
На автомобильных дорогах низших категорий многих стран СНГ иногда 

используют природный материал – речной и горный камень. Известно, что гравийный 
материал широко используется в строительстве дорог благодаря своим физическим 
свойствам и их доступности. 

Каменные материалы используют как в основании дорожных конструкции, так и на 
покрытиях местных дорог. 

Применение каменных материалов для устройства тротуаров, парковых зон, 
проездов, площадок отдыха и покрытия дорог низшей категории дает экономическую 
выгоду, а также способствует обеспечение рабочих мест для населения сел и деревень. 

Основные способы применения гравийного материала это: 
Основание дороги: 

- Гравий укладывается в нижний слой дорожного полотна. Он обеспечивает 
стабильную основу, способствуя равномерному распределению нагрузок от 
транспортных средств. 

Подложка и дренаж: 
- Гравий часто используется в качестве подложки для улучшения дренажа, 

предотвращая накопление воды и снижая риск образования трещин и деформаций 
дорожного покрытия. 

Покрытие временных дорог: 
- Временные или вспомогательные дороги часто строятся из гравия, так как это 

экономит время и относительно недорого. Такие дороги могут использоваться, 
например, на строительных площадках. 
Противоскользящие покрытия: 

В зимнее время гравий может использоваться как материал для улучшения 
сцепления колес транспортных средств с дорогой, снижая риск заносов и аварий. При 
использовании гравийного материала важно учитывать его фракционный состав, 
прочность и чистоту от посторонних включений. Эти параметры влияют на 
долговечность и качество дорожного покрытия. 

Необходимо отметить, что конструктивные слои из гравийного материала, речного 
камня с булыжниками в странах СНГ не применяются, потому что они практически не 
уплотняются. Они настолько неоднородны по размерам материала, что уплотнить их 
очень сложно. В связи с этим в чистом виде их применяют только при строительстве 
дорог V категории и то только в качестве слоя основания. В силу того, что булыжники не 
уплотняются в чистом виде, их перерабатывают на комбинатах нерудных материалов и 
получают нужные фракции. 

В советские времена, да и сейчас во многих государствах, на комбинаты нерудных 
материалов привозят этот природный речной камень с булыжниками, на дробильно-
сортировочных узлах производства разных стран перемалывают в щековой дробилке и 
получают нужную фракцию с применением дополнительно конусных или других 
дробилок. Затем выполняют рассев по фракциям через сита с использованием грохота.  

В чистом виде, этот материал иногда используется для дорог V категории. Именно 
оттуда и пошел тип дорожного покрытия макадам, белый макадам, чёрный макадам. 
Суть изобретения Макадама заключается в том, что есть определённая фракция щебня, 
укладываемая в качестве слоя дорожной одежды, затем идет расклинцовка и укатка, 
тогда этот слой хорошо работает. Это регламентируется в СНиПах по проектированию 
и строительству автомобильных дорог.  

 Известны такие дороги из камня древнего Рима, которые сохранились по сей день 
(фото 1).   
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Рис. 1 -  Дорога древнего Рима. 

 

Таким образом, в чистом виде такой материал из рек, конечно, применять не 
рекомендуется.  

Процесс строительства каменной дороги зависит от её типа и значения [1]: 
‒ для постройки каменной дороги из плит требуется выровнять участок 

территории, уложить на него плиты и зафиксировать их соединив друг с другом. После 
этого останется только затереть швы бетоном или грунтом; 

‒ для постройки каменной дороги из щебня требуется на предварительно 
готовом основании создать насыпь из щебенки или гравийно-щебеночной смеси. 
Насыпь можно укрепить георешеткой или геосеткой. После этого она утрамбовывается 
тяжелой специальной техникой - катками; 

‒ для строительства каменной дороги из бетона необходимо сформировать 
щебеночное основание. Затем на это основание укладывается слой бетона. Когда он 
затвердеет, плиту разделяют, проводя работы по устройству деформационных швов – 
это защищает плиту от образования трещин.  

Один из примеров применения камня в качестве покрытия дорожных одежд 
приведен ниже, в Кыргызстане (фото 2).  

 

 
   Рис. 2 -  Дорога в Джалал-Абадской области Кыргызстана. 

Для массового применения каменных дорог необходимо строительства 
экспериментальных участков в разных местах, к примеру, построив по 100 метров 
покрытия из разных каменных материалов. Толщина камней должно быть не менее 12-
15см. 
Дальнейшие направления и технологии 

Применение метода строительства каменных дорог дало бы возможность 
увеличить срок ее эксплуатации. Кроме того, применение этого метода строительства 
дал бы возможность открытия новых рабочих мест в сельской местности.  

При этом хотим заметить, что хотя в старину такие дороги успешно строились, то 
в настоящее время эту технологию не используют в силу ряда обстоятельств: 
нежелание руководителей этим заниматься, материал плохо уплотняется, затраты и 



ИЛМ – АСОСИ РУШДИ ИННОВАТСИОНӢ 

348 

дороговизна в сравнении с использованием других современных материалов и 
технологий. К примеру, с точки зрения эффективности, российская технология холодной 
регенерации асфальтобетонов, проще говоря, технология дешёвых дорог, 
предлагаемая, к слову, компанией «ANT-инжиниринг» (г. Волгоград), можно было бы 
использовать в условиях горных стран. 

Суть технологии заключается в использовании имеющихся материалов для 
создания новых слоев оснований или покрытий. Методом фрезерования дорожной 
одежды на расчетную глубину получают органоминеральную смесь, содержащую в себе 
фрезерованный асфальтобетон и каменные материалы основания. Путем введения в 
полученную смесь вяжущего материала и последующего уплотнения обработанной 
смеси получают прочный конструктивный слой дорожной одежды. В качестве вяжущих 
материалов чаще всего используют цемент, битумные эмульсии и вспененный битум. 
Данная технология позволяет снизить сметную стоимость дорожно-строительных работ 
и сократить сроки их проведения, в т.ч. по отношению к строительству дорог из речного 
камня (булыжников). 

Технология холодного ресайклинга дорожных одежд получила широкое 
распространение и на территории Российской Федерации, Казахстана, Индии и других 
стран. Она применяется при капитальном ремонте и реконструкции автомобильных 
дорог других стран СНГ. 

Компания «АНТ-Инжиниринг» разработала технологию холодного ресайклинга 
(регенерации) дорожных одежд с применением стабилизатора грунта «ANT». Данная 
инновация позволяет полностью отказаться от органических вяжущих в виде битумных 
эмульсий или вспененного битума. Также происходит снижение расхода цемента более 
чем на 50%. Укрепленная органоминеральная смесь имеет более высокие показатели 
физико-механических свойств, полностью соответствующие требованиям ГОСТ 30491-
2012 «Смеси органоминеральные и грунты, укрепленные органическими вяжущими для 
дорожного и аэродромного строительства» и «Методических рекомендаций по 
восстановлению асфальтобетонных покрытий и оснований способами холодной 
регенерации. Росавтодор № ОС-568-р от 27. 06. 2002». Возможно использование 
стабилизатора «ANT» с органическими вяжущими при уменьшении их нормы расхода. 
Преимущества применения технологии холодного ресайклинга дорожного покрытия 
«ANT»: значительное увеличение показателей физико-механических свойств 
укрепленной АГБ-смеси; снижение нормы расхода вяжущих материалов более чем на 
50% и отсутствие необходимости ухода за новым слоем основания [3,4]. 

В Казахстане тоже начали строить «каменные» дороги по технологии ANT. В 
Восточном Казахстане большое количество дорог с гравийным покрытием в населённых 
пунктах и за их пределами.  

Реконструкция с устройством дорожного основания и укладкой двух слоёв 
асфальта — мероприятие длительное и дорогостоящее. Дорожники решили применить 
технологию укрепления грунтов ANT при ремонте дорог Васильевка – Бозанбай – 
Алгабас – Таргын.  

На существующее гравийное покрытие добавляется цемент и стабилизатор 
грунтов. Образовалась каменная плита толщиной 15 сантиметров. Она стойкая к 
образованию трещин, цикл замораживания и оттаивания. 

Выгода нового способа в том, что он стоит гораздо дешевле, чем средний ремонт 
с укладкой асфальтобетона. 
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Рис.1 – Сравнительный анализ. 
 

Дороги с цементобетонными покрытиями 

В качестве другого вида покрытие предлагается использование цементобетонных 
покрытий, которые обладают большой несущей способностью и сопротивление 
изгибным деформациям. Цементобетонные покрытия по сравнению с 
асфальтобетонными служат в 2-3 раза больше, без частых ремонтов и необходимых 
содержаний. 

В настоящее время в России доля цементобетонных дорог не превышает 2%, а в 
других странах СНГ еще меньше. При этом в мире такие дороги строят в 50 странах, где 
на них приходится от 15% до 70% от всех остальных видов дорог. 

Согласно данным профессора Виктора Ушакова - руководителя Ассоциации 
бетонных дорог России, данный вид дорог обладает рядом преимуществ [8]:   

- экономическая эффективность (по укрупненным нормативам цен, 
утвержденным Министерством строительства и жилищно-коммунального хозяйства РФ 
приказом № 148 от 3.03.2023, стоимость 1 км дорог с цементобетонными покрытиями на 
10% ниже стоимости аналогичного по техническим характеристикам участка дороги с 
асфальтобетонными покрытиями) [12]; 

- долговечность (проектный срок службы цементобетонных покрытий в России — 
30 и более лет); 

- высокие технико-эксплуатационные характеристики (цементобетонные 
покрытия не деформируются под действием большегрузного транспорта, обладают 
высокой прочностью и несущей способностью); 

- экологическая безопасность (при движении со скоростью 90–110 км/час 
обеспечивают снижение расхода топлива на 5-10%, как следствие, сокращение 
выбросов в атмосферу, имеют значительно более низкий углеродный след при 
производстве смеси по сравнению с асфальтобетоном, не выделяют токсичных газов 
при нагревании) [10]; 

- безопасность дорожного движения (цементобетонные покрытия отражают 
больше света, чем асфальтобетонные, поэтому обеспечивают комфортное и 
безопасное движение в темное время суток). 

В настоящее время в Кыргызстане и других странах Центральной Азии есть все 
необходимое для масштабного строительства автомобильных дорог с 
цементобетонными покрытиями и основаниями, для широкого применения минеральных 
и комплексных вяжущих. Местные цементные заводы полностью не загружены. Сырье в 
достаточном количестве имеется. Цементные заводы способны обеспечить дорожников 
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цементами высокого качества в нужном объеме, в том числе в Кыргызстане и 
Таджикистане. 
 

Международный опыт 

Технология строительства цементобетонных дорог применяется в мировой 
практике уже более 90 лет. В ряде стран Европы доля цементобетонных дорог 
составляет от 13% до 50%, а в США - достигает 60%. Причинами популярности 
цементобетонных покрытий в этих странах стали их высокие эксплуатационные 
характеристики, надежность, долговечность, экономичность и безопасность.  

Как показывает мировой опыт, да и уже небольшой опыт строительства таких 
дорог в странах СНГ, при строгом соблюдении технологических регламентов работ и 
должном уровне содержания, цементобетонные покрытия служат от 25 до 30 и более 
лет без проведения крупных ремонтных работ. Этим занимаются частично в Казахстане, 
Беларуси, России и Узбекистане. 

 В США сегодня распространено усиление верхнего слоя асфальтобетонных 
дорог цементобетонными покрытиями. В принципе, есть разные методики взращивания 
и наращивания цементобетона на различные основания. Данное решение позволяет 
обеспечить долговечность покрытия после его ремонта. В той же Америке для снижения 
шума на бетонных дорогах устраивают не поперечные, как принято в Европе, а 
продольные бороздки глубиной 3-5 мм и с расстоянием между их центрами 19 мм [11]. 
Такие бороздки значительно уменьшают опасность защемления воздуха и пленки воды 
в зоне контакта колеса с покрытием и придают автомобилю боковую устойчивость при 
движении. При этом шум снижается на 7-8 ДБа. 

Европейский опыт строительства и эксплуатации автомобильных дорог опирается 
на многолетние традиции (рисунок 1). 
 

 
Рис.1 –  Процент дорог с цементобетонным покрытием. 

 

Необходимость реконструкции автомобильных дорог в Германии, в более ранние 
сроки, уже после 30-и лет, обусловлена изменениями в параметрах транспортных 
нагрузок, а именно:  

‒ значительным повышением потока грузового автотранспорта;  
‒ повышением средней нагрузки на ось;  
‒ изменением в направлении потоков движения грузового транспорта, в том числе в 

результате объединения Германии. 
Важнейшей особенностью является то, что в Европе, в том числе в Германии 

дороги с цементобетонным покрытием, построенные после 70-х годов 20-го века, 
показали, что они способны выдержать заложенный при проектировании срок службы до 
40 лет и более (рисунок 2). 
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    Рис.2 –  Срок службы покрытий из цементобетона и асфальтобетона на дорогах Германии. 

 

Современные технологии устранили большинство слабых мест цементобетона. 
Так, наиболее уязвимым местом бетонных покрытий всегда считались поперечные швы. 
Желание избавиться от температурных швов сжатия и расширения привело к созданию 
непрерывно армированных цементобетонных покрытий. В США и ряде европейских 
стран покрытия и основания с непрерывным армированием и сейчас строятся в 
значительных объемах.  

В Беларуси строительство дорог с цементобетонными покрытиями было принято 
в 2014 году в рамках национальной программы. За период с 2015-го по 2023 год в 
республике построено более 188 км таких магистралей. В текущем году запланировано 
возвести еще порядка 30 км. Эта доля, согласно данным Министерства транспорта и 
коммуникаций страны, будет увеличиваться.  

В Казахстане за последние десять лет протяженность дорог с цементобетонным 
покрытием увеличилась в 15 раз — с 97 км до почти 1,5 тыс. км. Реализация данных 
проектов послужила поводом для применения новых технических и технологических 
решений, поскольку динамические нагрузки и погодные условия в республике 
способствовали разрушению применяемого бетона: приводили к шелушению и 
образованию других дефектов. 

Представители АО «Китайская железнодорожная строительная корпорация» 
(CRCC) сообщали, что цементобетонное покрытие подходит для большинства 
климатических зон Китая. В зависимости от категории дорог расчетный срок службы 
асфальтобетона в Китае составляет от 8 до 18 лет, а цементобетона - от 10 до 30 лет. 
В стране около 4,6 млн км дорог с цементобетонным покрытием. 

 

Нормативные документы 

Проектирование, строительство, ремонт и содержание автомобильных дорог - 
сложный технологический процесс, который невозможен без соблюдения и обновления 
правил. Базовую роль в повышении качества проектирования, строительства и 
эксплуатации автомобильных дорог играют строительные нормы, стандарты и 
нормативно-технические документы в автодорожной отрасли. Этим необходимо 
заняться всерьез. 

Касательно дорог из плит, брусчатки и мостовых имеются некоторые нормативы 
[2,5,6,7]. 

Для решения данного вопроса предлагается обновить и разработать новые 
современные нормативные документы, с учетом гармонизации их с передовыми 
зарубежными документами, опираясь на опыт развитых стран. 

 

Изучив опыт применения цементобетонных покрытий в Казахстане, Беларуси, 
России и Узбекистане, а также учитывая имеющиеся в достаточном количестве заводы 
по производству цемента, Таджикистану также необходимо постепенно переходить к 
строительству дорог с цементобетонным покрытием. 
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Заключение 

1. Технологию, которую использовали в Джалал-Абадской области Кыргызстане и 
в Казахстане, можно использовать для устройства тротуаров, парковых зон, проездов, 
площадок отдыха и дорог низшей категории в Республике Таджикистан. 

2. Плиты из горной породы и речной гравийный материал (булыжники) можно 
использовать для строительства дорог низших категорий. Надо разработать пилотные 
проекты и провести эксперименты с этими каменными материалами в разных уголках 
Таджикистана и разработать типовые проекты по их применению. 

3. Необходимо подготовить, нормативно-технические и нормативно-правовые 
документы, для планового и правильного внедрения новых технологий на дорогах с 
каменными материалами. Строительство автомобильных дорог из каменных 
материалов создает дополнительное количество новых рабочих мест за счет эффекта 
расширения вовлеченности местного населения.   

4. Проблема развития строительства автомобильных дорог низших категории с 
каменными покрытиями должна решаться комплексно на всех стадиях жизненного цикла 
автомобильной дороги (проектирование, строительство и эксплуатация). 

5. Проблема развития строительства автомобильных дорог с цементобетонными 
покрытиями должна решаться комплексно на всех стадиях жизненного цикла 
автомобильной дороги (проектирование, строительство и эксплуатация). 

6. Технические преимущества цементобетонных покрытий: увеличение срока 
службы; высокая безопасность движения и повышенная видимость на дороге во время 
плохих погодных условий, в том числе в ночное время суток, а также улучшенное 
отведение воды с бетонного полотна; высокая прочность и долговечность дорог; 
отсутствие коллейности и высокая стойкость к химическим воздействиям. 

7. Экологические преимущества цементобетонных покрытий это: улучшение 
микроклимата в городах за счет меньшей способности бетона поглощать тепловую 
энергию; возможность вторичной переработки бетонного полотна; снижение выбросов 
загрязняющих веществ в окружающую среду и снижение шумности покрытия за счет 
технологии финишной обработки поверхности. 

8. Для совершенствования дорожной отрасли, в том числе обновления и 
гармонизации нормативных документов [9] необходимо проводить исследования и 
подготовить современные нормативные документы, опираясь на опыт развитых стран, 
обращая особое внимания на содержание цельно бетонных дорог. 

9. Для применения технологии строительства дорог с цементобетонным 
покрытием в условиях Таджикистана необходимо приобрести несколько комплектов 
оборудования от ведущих мировых компаний, желательно использовать передовые 
технологии американских и европейских компаний. 
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3.03.2023.  
БОЛОПӮШҲОИ ИННОВАТСИОНӢ БАРОИ ҶОДАИ РОҲҲОИ АВТОМОБИЛГАРД 

Л.С. ИСМОИЛЗОДА., Ш.Л. СУЛАЙМОНОВ 

Шаҳри мухтасар: Солҳои охир дар сохтмони роҳҳо аксар вақт намудҳои алтернативии 

болопӯши ҷодаи роҳҳо, ба ҷойи асфалтобетони муқаррарӣ истифода бурда мешавад.Мушкилоти 

асосии техникии роҳҳои автомобилгард дар мамлакатҳои Иттиҳоди давлатҳои мустақил (ИДМ) 

– ин ба таври оҷилӣ (ё пеш аз мӯҳлат) нест шудани қобилияти борбардории болопӯшҳои 

асфалтобетонии ҷодаи роҳҳои мавҷудбуда мебошад.  Муаллиф дар мақола ба он таъкид мекунад, 

ки дар роҳҳои автомобилгарди дараҷаашон паст дар давлатҳои ИДМ баъзан маводҳои табиӣ – 

сангҳои дарёӣ ё кӯҳиро истифода мебаранд. Маълум аст, ки маводҳои сангрезагӣ, бо назардошти 

хусусиятҳои физикиашон ва дастрас буданашон дар сохтмони роҳҳо васеъ истифода мешаванд.  

Маводҳои сангӣ ҳам дар асос ва ҳам дар болопӯши ҷодаи роҳҳои маҳаллӣ, ҳамчун маводи 

боэътимод ҳисобида мешаванд.  Истифодаи маводҳои сангӣ дар сохтмони пиёдароҳҳо, роҳравҳои 

боғҳою майдончаҳои истироҳатию фароғатӣ, рӯйпӯши роҳҳои маҳаллӣ аз ҷиҳати иқтисодӣ 

муфид буда, инчунин  барои таъмини аҳолии деҳаҳо ва маҳалҳои аҳолинишин бо ҷойи кор 

мусоидат менамояд.  Истифодаи болопӯшҳои сангӣ, бо асоси пешниҳоднамудаи ширкати «ANT-

инжиниринг» (ш. Волгоград) имкон медиҳад, ки ғафсии қабатҳои конструктивии ҷодаи роҳҳо ба 

маротиб кам карда шавад.  Ҷиҳати ба таври васеъ истифода намудани маводҳои сангӣ дар 

сохтмони пиёдароҳҳо, роҳравҳои боғҳою майдончаҳои истироҳатию фароғатӣ, рӯйпӯши роҳҳои 

маҳаллӣ, зарур аст, ки меъёрҳо ва ҳуҷҷатҳои меъёрӣ-ҳуқуқии дар амал татбиқ намудани нақшаҳо 

ва технологияҳои нави роҳҳо бо маводҳои сангӣ, таҳия карда шаванд. Ба ғайр аз ин, ба сифати 

дигар намуди маводи болопӯш истифодаи болопӯшҳои сементобетонӣ тавсия дода мешавад, ки 

онҳо қобилияти зиёди борбардорӣ  ва муҷовимати баланд бар зидди деформатсияҳои қатшавиро 

доро мебошанд. Муҳлати хизмати болопӯшҳои сементобетонӣ дар муқоиса бо болопӯшҳои 

асфалтобетонӣ 2-3 маротиба зиёд буда, бе таъмир ва нигоҳдории махсус мавриди истифода қарор 

дода мешаванд. Хусусияти асосӣ дар он аст, ки дар Аврупо, аз он ҷумла дар Олмон, роҳҳои 

сементобетонии солҳои 70-уми асри XX  сохташуда, то мӯҳлати лоиҳавӣ, яъне  40 сол ва зиёда аз 

он хизмат намудаанд.  Дар Белоруссия сохтмони роҳҳо бо болопӯши сементобетонӣ соли 2014 

оғоз гардида, 188 км чунин роҳҳо мавриди истифода қарор доранд. Дар соли ҷорӣ боз сохтмони 

30 км чунин роҳҳо ба нақша гирифта шудааст.Дар Қазоқистон, дар даҳ соли охир дарозии роҳҳои 

сементобетонӣ 15 маротиба зиёд, аз 97 км то 1,5 ҳазор км расонида шудааст. Ҳангоми татбиқи 

лоиҳаҳо, қабули дигар ҳалҳои техникӣ ва технологии нав ба миён омад, зеро зери таъсири 

қувваҳои динамикӣ ва шароити иқлимӣ вайроншавии қабати бетон ба миён омад, ки ҷудошавии 

заррачаҳои бетон ва дигар нуқсонҳо оварда расонид. Аз иттилоъи ҶС “Корпоратсияи хитоии 

сохтмони роҳҳои оҳан” бармеояд, ки сохтмони роҳҳо бо болопӯши бетонӣ қариб дар ҳамаи 

ҳудуди Хитой имконпазир мебошад ва дар мамлакат айни замон 4,6 млн км роҳҳои бетонӣ сохта 

шудаанд, ки мӯҳлати хизматрасониашон 20-30 сол буда, роҳҳои асфалтобетонӣ ҳамагӣ 8-18 сол 

хизмат мекунанд.  Тоҷикистонро низ зарур аст, ки таҷрибаи бойи давлатҳои дӯст ва ҳамсоя (Хитой, 

Қазоқистон, Белоруссия, Россия ва Узбекистон)-ро мавриди омӯзиш қарор дода, бо назардошти 

истеҳсоли зиёди семент дар ҷумҳурӣ, барои сохтмони роҳҳои бетонӣ оғоз намояд. 

Калидвожаҳо: Сангреза, санги дарёӣ, тахтасанг, болопӯш, ҷинси кӯҳӣ, сангфарш, 

чортарошсанг, технология, болопӯшҳои сементобетонӣ, мӯҳлати хизмат, қобилияти борбардорӣ, 

азнавсозӣ, хизмати дурудароз.  
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INNOVATIVE PAVEMENTS FOR ROAD SURFACE DRESSINGS  
L.S. ISMOILZODA, S.L. SULAYMONOV 

 Annotatiou: The alternative types of pavement materials have often been used over the recent 

years  in road construction instead of traditional asphalt concrete. The main technical problem of roads 

in the countries of the CIS region is the progressive loss of the bearing capacity of existing asphalt-paved 

road surfaces. The author indicates that natural materials such as river and mountain stones are 

sometimes used in the construction of roads of lower categories in many countries of the CIS region. It 

is known that gravel is widely used in road construction due to its physical properties and 

availability. Stone materials are used both at the base of road bed’s structure and on the surfaces of the 

local roads. The use of stone materials for the construction of sidewalks, park areas, passages, rest areas 

and roads’ pavement of the lower category provides economic benefits, and contributes to the creation 

of jobs for the population of rural settlements and villages. The arrangement of stone pavements on the 

bases, developed by “ANT-engineering” company (Volgograd), makes it possible to significantly reduce 

the thickness of the structural layers of the road bed. In order to use local stone materials as pavement 

for sidewalks, park areas, passages, rest areas and roads’ pavement of the lower category, it is necessary 

to prepare legal regulatory, technical and normative documents for the planned and proper 

implementation of new technologies on roads with stone materials. In addition, the use of cement-

concrete pavements, which have a higher load-bearing capacity and resistance to bending deformations, 

is proposed as another type of pavements. Cement-concrete pavements lifespan is 2-3 times longer than 

asphalt-concrete ones, even without frequent repairs and necessary maintenance.  The most important 

feature is that in Europe, including in Germany, cement-concrete roads built after the 70s of the 20th 

century have shown that they are able to withstand the planned service life of up to 40 years and more. 

In Belarus, the construction of roads with cement-concrete pavement was adopted in 2014 and more 

than 188 km of such roads are already built in the republic. It is planned to build about 30 km more this 

year. In Kazakhstan, over the past ten years, the length of roads with cement-concrete pavement has 

increased 15 times - from 97 km to nearly 1.5 thousand km. The implementation of these projects has 

led to the use of new technical and technological solutions, since the dynamic loads and weather 

conditions in the republic contributed to the destruction of the concrete used: leading to peeling and the 

formation of other defects. According to representatives of China Railway Construction Corporation 

(CRCC), the cement-concrete pavement is suitable for most climatic zones of China. Depending on the 

road category, the estimated service life of asphalt concrete in China ranges from 8 to 18 years, while 

that of cement concrete – from 20 to 30 years. About 4.6 million km of roads with cement-concrete 

pavement have been built in the country.  Having studied the experience of using cement-concrete 

pavements in Kazakhstan, Belarus, Russia and Uzbekistan, along with the consideration of the current 

Tajikistan having sufficient number of cement production plants, it is necessary to also transit to the 

construction of roads with cement-concrete pavement. 

Keywords: Gravel, river stones, slab, pavement, rock, bridge, paving blocks/stones, technology, 

cement-concrete pavement, lifespan, bearing capacity, reconstruction, durability. 
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МОНИТОРИНГ И КОНТРОЛЬ ЗА ОСЕВЫМИ НАГРУЗКАМИ 
С.Б. Мирзозода,  Ж.И. Содиков, И.Н. Косенко, Ф.С. Мирзоев 

(ТТУ имени академика М.С. Осими, город Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация:  Автомобильная дорога должна соответствовать расчетным нагрузкам, на 

которые она запроектирована. Проблемой в настоящее время остается постоянное стремление 

автомобилистов увеличить осевые нагрузки и неприспособленность большей части дорог к этим 

возрастающим нагрузкам. Это происходит практически во всех странах, дорожники не успевают 

перестраивать и приспосабливать сложившуюся сеть дорог к возрастающим нагрузкам. 

Ключевые слова: мониторинг и контроль, осевые нагрузки, транспортные средства, 

допустимая масса груза, дорожные конструкции, влияние интенсивности и перегруз. 

  

Перегрузки, наносимые транспортными средствами, – это основная причина 
преждевременного износа и разрушения дорожного покрытия и, следовательно, 
увеличения  стоимости содержания, восстановления и реконструкции сети дорог. На 
практике доказан факт, что нагрузки от колес перегруженного транспорта способствуют 
образованию различных видов повреждения покрытия, из числа которых усталость 
дороги (приводящая к образованию трещин) имеет серьезные последствия, ведущие к 
преждевременному повреждению покрытия. Следовательно, расчетная долговечность 
покрытия уменьшается. Влияние высокой интенсивности движения, включая тяжелый 
грузовой транспорт и его перегруз – это причина, по которой автодороги во многих 
странах требуют неоднократного восстановления в течение срока службы 
автомобильных дорог.  

Исследования, проведенные в США в 1950-1960 гг., показали, что осевые 
нагрузки, наносимые на покрытие дорог, возросли до показателя 4. Самым важным 
фактором, определяющим усталостное повреждение, наносимое различными 
транспортными средствами, является сумма Единого Стандарта Одноосных Нагрузок 
(ЕСОН) для каждой оси. Обычная осевая нагрузка грузовика колеблется от 4 535,92 кг 
до 9 979,03 кг. Принимая во внимание четырехкратный вред (т.к. количество колес - 4), 
можно установить, что ось с нагрузкой 9 979,03 кг наносит вред в 23 раза больше, чем 
ось с нагрузкой 4 535,92 кг. Это приводит к серьезным последствиям, причина которых – 
чрезмерные осевые нагрузки.   

Возрастающая интенсивность движения и значительный объем перевозок во 
многих странах приводят к увеличению количества перегруженного транспорта (в 
основном грузовиков), что ведет к повреждениям структуры дорожной одежды и 
покрытия.  
Мониторинг и Контроль  

Система содержания дорог/мостов требует хороших знаний общих и фактических 
нагрузок от транспортных средств, особенно спектр осевых нагрузок (в частности, с 
точки зрения грузоподъемности), распределение грузоподъемности и его влияние, а 
также состояние структуры дороги/моста (грузоподъемность). Мониторинг движения 
может дать информацию об интенсивности дорожного движения, нагрузках на дорогу и 
определить чрезмерные нагрузки. Мониторинг может стать основой для оценки 
накопившейся усталости дороги [5, 6, 7]. 

Контроль за осевыми нагрузками включает пассивный и активный контроль 
причин (перегруженный транспорт) и последствий (структурные нарушения). Прогноз 
будущего состояния покрытия и контроль за вредными влияниями путем планирования 
содержания и восстановления/реабилитации дорожной инфраструктуры называется 
пассивным контролем.   Активный контроль за системой включает меры по 
предотвращению разрушения покрытия в результате деформаций, вызванных 
перегруженностью. Активный контроль заключен в мерах по предотвращению 
перегруженности транспорта как методом убеждения, так и методом издания законов.  
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 Системы Мониторинга и Контроля в других странах 

Мониторинг осевых нагрузок и контроль осуществляются во многих развитых 
странах, часто при содействии различных  организаций, таких как АБР и Всемирный 
Банк.  

В Африке многие страны договора о Всеобщей Торговле в Восточных и Южных 
Штатах стараются применять общую политику, касающуюся мониторинга и контроля за 
осевыми нагрузками. Протокол об ограничении осевых нагрузок для этих стран 
направлен на создание оптимального стандарта нагрузок с целью снизить вред, 
наносимый сети дорог перегрузками. Предел осевой нагрузки составляет 10, 16 и 24 
тонны для одинарной, двойной и тройной оси соответственно. Четверная ось сюда не 
включается, но в Уганде и Кении существует ограничение и для такой оси – максимум 
32 тонны. Максимальный полный вес транспорта в этих странах составляет 53 тонны. 
Для 7-осевого транспорта максимальный разрешенный полный вес транспорта 
составляет 54 тонны в Кении и 56 тонн в Уганде.  

Они разработали схему штрафов за перегруз, эти штрафы основаны на формуле 
определения вреда, наносимого покрытию. Штрафом облагается не масса транспорта, 
а каждый килограмм перегрузки, вычисляется процент перегрузки. Например, штраф за 
перегруз на 1 000 кг составляет $53, в то время как штраф за перегруз на 4 000 кг 
составляет $351.  
 Нормы осевых нагрузок в Таджикистане 

Для безопасности сети дорог и обеспечения безопасного движения транспорта 

правительство многих стран предписывает пределы массы и габаритов для транспорта 

(коммерческого). Соблюдение этих пределов в разных странах различное. Ослабленный 

контроль за осевыми нагрузками сказался на количестве перегруженного транспорта и 

затратах, которые несет государство из-за вреда, наносимого дорогам. Действующие в 

Таджикистане нормы приводятся ниже. 

Автомобильный транспорт играет важную роль в международной торговле, 

которая стала еще более важной после получения независимости, а на данный момент 

приобрела еще и огромное значение, сделав Таджикистан выгодным транзитным 

центром [13].  

В 1999 г. постановлением Правительства РТ утверждено «Соглашение о массах 

и габаритах транспортных средств», осуществляющих международные перевозки в 

целях создания условий для свободного передвижения товаров и услуг между странами 

СНГ. Соглашение вступило в силу в марте 2000г. Предписанные ограничения по 

размерам приведены в Таблице 1. 

 Таблица 1 - Максимальные размеры транспортных средств 

Типы транспортных средств Макс. длина, м Макс. ширина, м 
Макс. 

высота, м 

Грузовой транспорт 12,00   

Автобус 12,00   

Прицеп 12,00   

Звеньевой транспорт (с шарнирным соединением) 20,00   

Звеньевой автобус (с шарнирным соединением) 18,00   

Автопоезд 20,00   

Все виды транспорта  2,55 4,00 

Изометрический кузов  2,60  

Максимальный вес транспортных средств приводится ниже в Таблице 2. 
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 Таблица 2 - Допустимая нагрузка на ось транспортного средства [13] 

№ 

п/п 

Расположение осей 

транспортного 

средства 

Расстояние между 

сближенными осями, 

метров 

Допустимая нагрузка на ось  

колёсного транспортного средства, тонн 

для автодороги, 

рассчитанной на 

нормативную 

нагрузку 6 тонн  

на ось 

для автодороги, 

рассчитанной на 

нормативную 

нагрузку 10 тонн  

на ось 

для автодороги, 

рассчитанной на 

нормативную 

нагрузку 11,5 тонн 

на ось 

1 Одиночная ось свыше 2,5 5,5 (6) 9 (10) 10,5 (11,5) 

 

2 

Группа сближенных 

сдвоенных осей  

до 1 (включительно) 8 (9) 10 (11) 11,5 (12,5) 

свыше 1 до 1,3 

(включительно) 
9 (10) 13 (14) 14 (16) 

свыше 1,3 до 1,8 

(включительно) 
10 (11) 15 (16) 17 (18) 

свыше 1,8 до 2,5 

(включительно) 
11 (12) 17 (18) 18 (20) 

3 
Группа сближенных 

строенных осей 

до 1 (включительно) 11 (12) 15 (16,5) 17 (18) 

свыше 1 до 1,3 

(включительно) 
12 (13) 18 (19,5) 20 (21) 

свыше 1,3 до 1,8 

(включительно) 
13,5 (15) 21 (22,5) 23,5 (24) 

свыше 1,8 до 2,5 

(включительно) 
15 (16) 22 (23) 25 (26) 

4 

Группа сближенных 

осей с количеством 

осей более 3 (не 

более 2 односкатных 

или двухскатных 

колес на оси) 

до 1 (включительно) 3,5 (4) 5 (5,5) 5,5 (6) 

свыше 1 до 1,3   

(включительно) 
4 (5) 6 (6,5) 6,5 (7) 

свыше 1,3 до 1,8 

(включительно) 
4,5 (5) 6,5 (7) 7,5 (8) 

свыше 1,8 до 2,5 

(включительно) 
5 (5,5) 7 (7,5) 8,5 (9) 

5 

Группа сближенных 

осей с количеством 

осей 2 и более (по 4 

(включительно) и 

более односкатных 

или двухскатных 

колес на оси) 

до 1 (включительно) 6 9,5 11 

свыше 1 до 1,3 

(включительно) 
6,5 10,5 12 

свыше 1,3 до 1,8 

(включительно) 
7,5 12 14 

свыше 1,8 до 2,5 

(включительно) 
8,5 13,5 16 

Для определения перегруза на дорогах используются современные модульные 
системы, позволяющие фиксировать и распознавать транспортное средство, его 
скорость, количество осей и нагрузку на них, общую массу, длину и габариты в целом. В 
случае выявления перегруза информация передается на ближайший контрольный 
пункт, где такое транспортное средство (грузовое или легковое) может быть остановлено 
с требованием разгрузить его, а также с наложением соответствующих штрафных 
санкций. Существует практика регистрации нарушения, связанного с перегрузом 
транспортного средства, с направлением извещения о наложении штрафа. Таким 
образом, от перегруза повреждается не только дорога, но и транспортные средства. И 
цель контроля перегруза – предотвратить его на дорогах, а не увеличить сбор денежных 
средств с перевозчиков за подобное нарушение. 
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Следует отметить, что если проводить взвешивание тяжелых неперегруженных 
транспортных средств, то осевые нагрузки не будут превышать нормативные значения, 
что следует из технических паспортов на выпускаемые транспортные средства. 

При этом необходимо учитывать нормативное удельное давление, которое не 
должно превышать р=0,6 МПа [1, 4 и др.]. В этом случае следует указать еще один 
расчетный параметр – расчетный диаметр следа колеса автомобиля, который 
определяется из известного соотношения:   

𝑆 =
𝜋𝐷2

4
 

Где:  
S – площадь контакта сдвоенных колес на задней оси автомобиля; 
D – расчетный диаметр следа колес автомобиля, равный для нормативной 

статической нагрузки на одиночную ось: 10 тонн – D=33 см; 11 тонн – D=35 см; 13 тонн – 
D=38 см. 

Тогда площадь контакта S для расчетной нагрузки на одиночную ось будет равна:  
- для 10 тонн: 

S10 =
πD2

4
 =
3.14∗332

4
 = 854,865 cm2 

- для 11 тонн: 

𝑆11 =
𝜋𝐷2

4
 =
3.14∗352

4
 = 961,625 cm2 

- для 13 тонн: 

𝑆13 =
𝜋𝐷2

4
 =
3.14∗382

4
 = 

4534.16

4
= 1133,540 cm2 

Если не будет перегруза автомобиля, то удельное давление Р равно: 
− для расчетной нагрузки 10 тонн: 

𝑃10= 
𝑄10

𝑆10
 = 

5500

854.865
= 5.85 кг/см2 ≈0,6 МПа; 

− для расчетной нагрузки 11 тонн: 

𝑃11= 
𝑄11

𝑆11
 = 

5500

961.625
= 5.72 кг/см2 ≈0,6 МПа 

− для расчетной нагрузки 13 тонн: 

𝑃13= 
𝑄13

𝑆13
 = 

6500

1133.540
= 5.73 кг/см2 ≈0,6 МПа; 

Где:  
Q10, Q11, Q13 – нагрузка на два спаренных колеса в соответствии с расчетными 

нагрузками 10, 11 и 13 тонн (10 000 кг/2=5 000 кг и т.д.). 
Таким образом, если не будет перегруза, то при всех расчетных нагрузках 

удельное давление не будет превышать нормативного значения 0,6 МПа. И это 
допустимо для приспособленных к этим нагрузкам автомобильных дорог. Этот 
расчетный параметр – удельное давление Р является самым объективным и физически 
обоснованным для решения вопроса о допустимых нагрузках на дорогу. 

В дальнейшем необходимо уделить серьезное внимание учету в расчетах 
дорожных конструкций наличия больших реальных нагрузок, в том числе расчетных 
нагрузок 13 тонн на одиночную ось, как это регламентировано в казахстанском 
документе [4]. Тем более, что расчетами доказано, что толщина i-го слоя дорожной 
одежды и толщина одежды в целом H (при одних и тех же дорожно-строительных 
материалах) отличается по группам расчетных нагрузок с коэффициентами, 
полученными из соотношений расчетных диаметров [8, 9], что следует из допущений, 
принятых в известной номограмме [1, 2, 3, 4 и др.], которая связывает пять параметров 
(E1, E2, E общ, h, Д) и используется в расчетах нежестких дорожных одежд: 

К13= 
𝐷13

𝐷10
 =
39

37
= 1,054  

К11= 
𝐷11

𝐷10
 = 

42

37
= 1.135; 

где 
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К11 и К13 – коэффициенты перехода толщины i-го слоя одежды от расчетной 
нагрузки 10 тонн к 11 и 13 тоннам соответственно;  

D10, D11, D13 – расчетные диаметры следа колеса автомобиля, равные для 
нормативной динамической (в этом случае) нагрузки на одиночную ось: 37, 39 и 42 см 
соответственно; 

Е1 – модуль упругости материала верхнего слоя, МПа; 
Е2 – модуль упругости на поверхности нижнего слоя, МПа; 
Е общ – общий модуль упругости на поверхности верхнего слоя, МПа. 
 Из этого следует, что, если для расчетной нагрузки 10 тонн толщина 

верхнего слоя дорожной одежды h из асфальтобетона будет равна (например) 6 см, то: 
− для расчетной нагрузки 11 тонн (предварительно можно допустить) она будет равна: 

h = 6 см x 1,054 = 6,32 см 

− для расчетной нагрузки 13 тонн (Казахстан): 
h = 6 см x 1,135= 6,81 см  

Т.е. увеличение в пределах одного см. То же для общей толщины дорожной 
одежды, если она, допустим, составляет H = 60 см для нагрузки 10 тонн, то: 
− для 11 тонн толщина (в первом приближении) составит: 

H = 60 x 1,054 = 63,2 см  

− для 13 тонн: 
H = 60 x1,135 = 68,1 см  

Для нагрузки 13 тонн увеличение составит всего 8 см, причем в большей части за 
счет менее дорогостоящих слоев (дорогостоящий верхний слой увеличивается всего в 
пределах до 1 см). Отсюда следует один важный вывод, что толщина определенного 
слоя дорожной одежды и толщина одежды в целом (при одних и тех же дорожно-
строительных материалах) отличаются по группам расчетных нагрузок с 
коэффициентами, полученными из соотношения расчетных диаметров. Это также 
подтверждается результатами исследований, выполненных проф. В.К. Апестиным, 
применительно к слоям усиления дорожных одежд для различных групп расчетных 
нагрузок [8, 9, 10]. 
Выводы и предложения 

Контроль за осевыми нагрузками очень важен для экономии дорожных активов и 
сокращения стоимости содержания. Контроль должен проводиться для общественности, 
создавая минимальные задержки в движении грузовиков и не вызывая дополнительных 
затрат у перевозчиков. Хороший механизм контроля должен поощрять добровольное 
соблюдение правил. 

Для осуществления эффективного контроля за перегрузками необходимо 
принимать следующие меры:  

1. Грузовой транспорт, перевозящий транзитом контейнеры с грузом, должен 
иметь Сертификат соответствия Поставщика, выданный на первом пункте взвешивания. 
Этот Сертификат освобождает от дальнейшего взвешивания до самого пункта 
назначения. В пункте назначения вес снова измеряется и сравнивается с указанным в 
Сертификате.  

2. Желательно, чтобы контроль за перегрузами проводился частными компаниями 
от имени государства и под его надзором. Существующие весы-платформы нужно 
постоянно содержать в рабочем состоянии и часто калибровать.  

3. Пункты взвешивания грузового транспорта работают на таможенных постах для 
того, чтобы убедиться, что часть груза не была незаконно изъята при перевозке. Они 
также нужны для установки транспорта под погрузку/разгрузку и для отсортировки 
транспорта, превысившего допустимые нормы нагрузок. Таким же образом 
использование оборудования для взвешивания движущегося транспорта может 
выявлять перегруженный транспорт, избегая образования очередей.  

4. Правительство может совершенствовать правила штрафования водителей 
применяя не штраф за правонарушение, а накапливая штрафы каждого водителя (до 
определенного количества), что сократит задержки транспорта и предотвратит более 
серьезные наказания. Штраф не должен считаться наказанием за серьезное 
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правонарушение, т.к. в большинстве случаев перегрузки являются незначительными и 
происходят не намеренно. Размер штрафа должен быть соизмерим со степенью вреда, 
наносимого перегрузкой. Для постоянных нарушителей, намеренно превышающих 
нормы, все же должно быть предусмотрено более суровое наказание.  

5. Правительству необходимо учредить мониторинг и контроль за осевыми 
нагрузками в рамках Министерства Транспорта. Министерству следует разработать 
проект технических условий для частных организаций, использующих весы-платформы.  

6. С улучшением технологий дорожного строительства и транспортных технологий 
правила по контролю за осевыми нагрузками должны пересматриваться с целью 
улучшения условий перевозок для водителей. Таким образом, требуется провести 
всестороннее комплексное исследование, прежде чем определить официальные 
лимиты нагрузок и позже эти лимиты должны периодически совершенствоваться с 
изменениями технологий.  
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МОНИТОРИНГ ВА НАЗОРАТИ ВАЗН ДАР МЕҲВАР 

С.Б. Мирзозода., Ж.И. Содиқов., И.Н. Косенко., Ф.С. Мирзоев. 

Шаҳри мухтасар: Роҳҳои автомобилгард бояд бо вазни меҳварӣ ҳисобшуда, ки дар 

лоиҳаҳо  тарҳрезӣ шудааст, бояд мувофиқат кунад. Мушкили дар айни замон ин хоҳиши доимии 

ронандагон, ки барои зиёд кардани вазни меҳвар ва номувофиқ будани аксари роҳҳои 

автомобилгард фарсудашуда аз зиёдшавии вазн дар меҳвар боқӣ мемонад. Ин қариб дар тамоми 

давлатҳои ҷаҳон дида мешавад ва ҳамаи роҳсозон барои аз нав сохтан ва мутобик кардани 

шабакаи мавҷудаи роҳҳо ба вазни меҳвари афзоянда дарёфт карда наметавонанд. 

Калидвожаҳо: Мониторинг ва назорат, вазни меҳварҳо, воситаҳои нақлиёт, вазни 

иҷозатдодашуда, иншооти роҳ, таъсири шиддатноки ва вазни зиёд. 
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MONITORING AND CONTROL OF AXLE LOADS 
S.B. Mirzozoda, J.I. Sodikov, I.N. Kosenka, F.S. Mirzoev. 

Annatation: A road must correspond to the calculated loads for which it is designed. The 

problem at present is the constant desire of motorists to increase axle loads and the unsuitability of most 

roads for these increasing loads. This happens in almost all countries, and in all countries road workers 

do not have time to rebuild and adapt the existing road network to increasing loads. 

Keywords: Monitoring and control, axle loads, vehicles, permissible cargo mass, road structures, 

influence of intensity and overload. 
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УДК 625.731 

ВИЗУАЛЬНОЕ ИССЛЕДОВАНИЕ ИНЖЕНЕРНО-ГЕОЛОГИЧЕСКИХ ЯВЛЕНИЙ 
ДЛЯ УЧЕТА ГЕОЛОГИЧЕСКИХ ПРОЦЕССОВ НА МЕСТАХ ПРОЛОЖЕНИЯ 

ДОРОГ 
Д.Х. Худойкулов  

(ТТУ имени академика М.С. Осими, г.Душанбе, Республика Таджикистана) 

Аннотация: В данной статье рассматриваются явления, приводящие к заблаговременному 

разрушению отдельных участков дорог в горной местности из-за неучета влияния природных 

факторов, геологических, тектонических и геодинамических процессов, что является актуальной 

проблемой. 

 А также анализированы итоги визуальных обследований дорог, в результате которых 

введены коррективы на опасных участках, где возможны проявления оползней и экзогенных 

процессов. Результаты визуальных исследований позволяют выбрать безопасный вариант 

проложения трассы. В этом направлении визуальные инженерно-геологические наблюдения 

играют важную роль, так как природные условия, особенно экзогенные процессы и оползневые 

явления, оказывают значительное влияние на выбор трассы дорог. В статье приводится один из 

методов укрепления откосов, крутых горных склонов с помощью сетки, укрепленной анкерами 

на теле склона.  

 Ключевые слова: визуальные обследования, инженерно-геологические исследования, 

оползни, экзогенные и геодинамические процессы, склон, трасса, горная местность, 

проектирование, укрепление. 

Наряду с экономическими условиями значительное воздействие на выбор укладки 
трассы железной и автомобильной дороги проявляют природные условия, к которым 
относятся геологические, гидрогеологические, гидравлические, гидрологические, 
тектонические, геокриологические топографические и т.п. условия местности, в которой 
будет осуществлено строительство дороги. Непосредственно особое значение на 
данном этапе имеют внешние, т.е. визуальные обследования. На протяжении изучения 
районов строительства визуальные инженерно-геологические обследования дают 
возможность во время проектирования сооружений принять во внимание все природные 
особенности района строительства и по результатам проведенных визуальных 
наблюдений выбрать наиболее безопасные участки для проложения трассы дорог  [1, 
с.1]. Для соответствующей реальной ситуации организации инженерно-геологических 
изысканий и составления инженерно-геологических заключений надлежит получить 
сведения о стратиграфии, т.е. геологическом строении местности, литологии и 
процессах, развитых в исследуемой местности.  Эти данные позволяют определить 
положение горных пород с различными физико-механическими свойствами, 
позволяющими оценить условия для размещения проектируемых сооружений.  

Важную роль в оценке инженерно-геологических условий района строительства 
сооружения играет тектоника. При тектоническом нарушении горных пород возникают 
большие затруднения для  возведения этих сооружений. Одновременно приходится 
разрабатывать мероприятия по безопасному строительству сооружения или выбрать 
для строительства другой, более благоприятный участок. 

Исследование инженерно-геологических явлений в горных условиях   
применительно к целям дорожного строительства, дает наглядное представление о 
характере этих проявлений и количественном распределении конкретных 
геодинамических проявлений, встречающихся на дорогах: обвалы, провалы, оползень, 
камнепады, сель и снежный обвал.  

Известно, что указанные осложняющие условия накладывают свой след на 
проектные решения при строительстве транспортных, гражданских и промышленных 
инженерных сооружений. Наиболее уязвимыми в этом плане оказываются линейные 
плановые сооружения [2.3.4]. Однако нелегко установить, в какой степени пытались при 
проектировании этих дорог учесть особенности геодинамики района. В связи с этим 



НАУКА – ОСНОВА ИННОВАЦИОННОГО РАЗВИТИЯ 

363 

существенное количество разрушений, которые часто возникают на дорогах республики, 
непосредственно связано с геодинамическими процессами, и это позволяет сделать 
вывод, что их роль не была в достаточной степени полна. В действительности все 
горные районы Таджикистана имеют благоприятные условия для формирования 
селевых потоков, им способствуют: 

- наличие крутых склонов с изрезанным рельефом и большими уклонами русел 
рек и тальвегов временных водоотводов; 

- активные денудационные процессы, способствующие образованию значитель-
ных запасов подготовленных к смещению рыхлых обломочных продуктов разрушения 
горных пород на склонах и в руслах водотоков; 

- сезонные увеличения водности водотока в результате выпадения 
атмосферных осадков, бурного снеготаяния, образующихся при этом в водоемах. В 
условиях горной местности Таджикистана наиболее часто проявляющимися 
геодинамическими процессами являются оползневые процессы. Однако при 
дальнейшем развитии прогнозов устойчивости необходимо более внимательно 
отнестись к сейсмическому учету, существенно влияющему на устойчивость склонов. 
Такой учет может основываться на повышенных значениях требуемого коэффициента 
устойчивости или на учете в самих расчетных схемах вероятной величины сейсмических 
сил.  

Практика проектирования, строительства и эксплуатации железных и 
автомобильных дорог в районах с активными геодинамическими процессами 
показывает, что все требования, которые предъявляются нормативными данными к 
земполотну и транспортным сооружениям для таковых решений, недостаточны для 
обеспечения устойчивых надежных транспортно-эксплуатационных показателей горных 
дорог [4,5].  

Как приведено в проекте, железная дорога Вахдат-Яван по всей своей 
протяженности условно разбита на два участка: Северный и Южный. Расстояние до 
деревни Мулоёш от Северного участка составляет 21,3 км. На данном участке не 
обнаружено опасных экзогенных процессов. В верховодье ручья Шуртак не выявлено 
следов активной селевой деятельности, несмотря на то, что от станции Яван до деревни 
Ташбулак проходит Южный участок трассы протяженностью 29,5 километра. 

  
Рис.1–  Средняя часть русла реки Шуртак в районе деревни Исроилобод   

и левый борт долины ручья Тегарасу  

На северном участке на отметке ПК-7 оползневой участок  шириной от 70 до 90 
метров и длиной 100 метров пересекает трассу дороги. Оползневое тело получило 
развитие в четвертичных отложениях и является временно стабилизированным. Следов 
подвижки оползня на участке не обнаружено. 

На участках между ПК-16 и ПК-17 обнаружено воздействие оползневых явлений 
на данном склоне. Отмечены как произошедшие, так и зарождающиеся оползневые 
явления (Рис. 2).  
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По длине примерно 500 метров склона подвержено развитию оползневых 
процессов. Верховая часть оползня имеет сложную конфигурацию к активизации и 
движению оползня, что может привести бурный размыв поверхностными водами ручья 
Топчак нижней части склона. Активизация оползневых процессов может происходить 
либо частично, или полностью, в результате чего весь склон может сползти. 

В южном портале трасса железной дороги от ПК-26 до ПК-29 проложена по 
скальным породам. При строительстве и эксплуатации железнодорожного пути на этом 
участке вероятны явления камнепадов (Рис. 3).  

  
 Рис. 2 – Головная часть оползня Чучи-поён.   Рис. 3 – Выходы выветрелых известняковых                 

                                                                                пород в районе ПК28 с южного подхода 

На данном участке экзогенные геологические процессы не были обнаружены.  
Благодаря проведенным анализам при визуальных инженерно-геологических 
исследованиях по первоначальной трассе проложения железной дороги выявлено три 
локальных участка формирования оползня, один участок развития селей и один участок 
с явлением плоскостной эрозии. 

По итогам визуальных обследований спроектированной трассы железной дороги 
участка Вахдат - Яван в первоначальный проект введены некоторые изменения. Так для 
уменьшения риска активации оползневых явлений предусмотрены соответствующие 
профилактические мероприятия. На оползневых участках деревни Чучи-поён 
предложено в целях разработки мероприятий по обеспечению безопасности местности 
проведение доскональных исследований [5]. 

Если сказать об общих рекомендациях, которые вытекают из накопленного опыта 
проектирования, строительства эксплуатации дорог в рассматриваемых условиях, то 
следовало бы отметить следующие положения. Неоднократно случается так, что 
участок под строительство дорог и транспортных сооружений располагается на 
неровном рельефе - например, на склонах разной крутизны. Непосредственно трудности 
возникают на склонах, которые могут подвергнуться обвалам, оползням и сползанию. 
Эти случаи часто возникают в условиях нашей страны. Часто после завершения 
строительных работ случаются камнепады и оползни на дорогах, которые затрудняют 
непрерывное движение транспортных средств (Примеры приведены на рисунках 4,5 и 6) 

 
Рис. 4 – Сползание недостаточно спланированного верхового откоса на участке автомобильной дороги Душанбе 

– Дангара 
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Рис. 5 и 6 – Показано сползание недостаточно спланированного верхового откоса (Камнепад) на участке 

автодороги Душанбе-Худжанд  
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МУШОҲИДАҲОИ САТҲИИ ТАДҚИҚОТИ МУҲАНДИСИ-ГЕОЛОГӢ  
ВА БАҲИСОБГИРИИ РАВАНДҲОИ ГЕОЛОГӢ ДАР ҶОЙИ СОХТМОНИ РОҲҲО 

Д.Ҳ. Худойқулов  

Аннотатсия: Дар мақолаи мазкур мушкилоти пеш аз муҳлат вайрон шудани роҳҳо дар 

баъзе аз қитъаҳо дар натиҷаи баҳисоб нагирифтани омилҳои табии ба монанди сел, тарма, 

заминларза ва ғ. мебошад. Дар кори мазкур яке аз усулҳои мустаҳкамкунии қитъаҳои роҳ бо 

истифода аз панҷараҳои гуногун оварда шудааст. Таҳлили корҳои пештар иҷро карда шуда нишон 

медиҳад, ки як ҳалли аниқи пешгирии ин ҳодисаҳо мавҷуд нест. Аз ҳамин сабаб барои пешгирии 

ин ҳодисаҳои номатлуб бояд корҳои илми тадқиқоти гузаронида шавад. Инчунин таҳлили 

натиҷаҳои санҷишҳои визуалии роҳҳо гузаронида мешавад, ки дар натиҷаи он дар минтақаҳои 

хатарноке, ки ярч ва равандҳои экзогенӣ имконпазир аст, тасҳеҳот ворид карда шудаанд. Дар ин 

самт мушоҳидаҳои муҳандисӣ ва геологӣ нақши муҳим доранд, зеро шароити табиӣ, хусусан 

равандҳои экзогенӣ ва падидаҳои ярч ба интихоби масири роҳи оҳан таъсири назаррас доранд. 

Дар мақола яке аз усулҳои мустаҳкамкунии нишебиҳои хамидаи кӯҳҳо бо ёрии қуттиҳои симии 

системаҳои Террамеш, ки бо лангарҳо дар танаи нишебкӯҳ мустаҳкам шудаанд оварда шудааст. 

Калидвожаҳо: тадқиқоти визуалӣ, равандҳои геодинамикӣ, тадқиқоти муҳандисӣ-геологӣ, 

ярҷшавӣ, равандҳои экзогенӣ, нишебиҳо, хати роҳ, маҳалҳои кӯҳӣ, лоиҳакашӣ, мустаҳкамкунӣ. 
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VISUAL RESEARCH OF ENGINEERING GEOLOGICAL PHENOMENA TO ACCOUNT FOR 
GEOLOGICAL PROCESSES AT THE ROAD LAYOUT SITE 

D.Kh. Khudoikulov  

Abstract: This article discusses the phenomenon that leads to the early destruction of individual 

sections of the road in mountainous areas due to not taking into account the influence of natural factors, 

geological, tectonic and geodynamic processes is relevant. And also the results of visual inspections of 

roads are analyzed, as a result of which adjustments were made in dangerous areas where landslides and 

exogenous processes are possible. The results of visual studies allow you to choose a safe option for 

laying the route. In this direction, visual engineering-geological observations play an important role, 

since natural conditions, especially exogenous processes and landslide phenomena have a significant 

impact on the choice of road routes. The article presents one of the methods of strengthening slopes, 

steep mountain slopes using a grid or reinforced with anchors on the slope body. 

Keywords: visual surveys, engineering and geological studies, landslides, exogenous and 

geodynamic processes, slope, route, mountainous terrain, design, strengthening. 
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ЭЛЕКТРИЗАЦИЯ ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА – КЛЮЧЕВОЙ ШАГ 
К ПРЕВРАЩЕНИЮ ТАДЖИКИСТАНА В «ЗЕЛЕНУЮ» СТРАНУ 

Э. Абдурозиков., М.Ю. Юнусов., Б.Ж. Мажитов  
(1БГУ имени Носири Хусрав) 

(2ТТУ им. акад М.С.Осими, г.Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация: Транспортный сектор, являющийся одним из драйверов экономики 

Таджикистана, рассматривается как один из основных сегментов сбыта электроэнергии. Эти и 

многие другие факторы обосновывают целесообразность политики электризации транспорта. 

Электризация транспорта не только приводит к уменьшению его негативного воздействия на 

окружающую среду, но и позволит снизить затраты на топливо на 40 – 70 %, что для страны- 

импортера нефтепродуктов имеет немаловажное значение. 

Ключевые слова: автотранспорт, электромобили, анализ эффективности 

 
Введение 

Республика Таджикистан, являясь участником Парижского соглашения по 
климату, представила свои Определяемые на национальном уровне вклады (ОНУВ), в 
которых закреплены обязательства по снижению выбросов «парниковых» газов (ПГ) [1]. 
В Стратегии развития Таджикистана до 2030 года также уделено внимание на 
экологические вызовы, и в этом контексте документ включает меры по переходу к 
"зеленой" экономике, снижению зависимости от ископаемого топлива и развитию 
возобновляемых источников энергии. В рамках Национальной стратегии адаптации к 
изменению климата (НСАИК) до 2030 года и обновленного варианта ОНУВ установлена 
безусловная цель сокращения чистых выбросов ПГ на 60-70% по сравнению с уровнем 
1990 года к 2030 году, а условная цель - на 50-60% к 2030 году [2]. Транспортный сектор 
играет ключевую роль в достижении этих целей, так как на его долю приходится 
значительная часть выбросов. Поэтому замена автомобилей с двигателями внутреннего 
сгорания на электромобили является важным шагом в реализации национальной 
климатической политики и достижении целей ОНУВ. Он соответствует приоритетам 
развития транспортного сектора, способствует снижению выбросов ПГ, улучшению 
экологической ситуации и повышению энергетической безопасности.  
Обоснование электризации пассажирского траспорта 

В контексте глобальных экологических вызовов для Таджикистана, где решение 
проблемы нарастающей угрозы ускоренного таяния ледников имеет жизненно важное 
значение, республика остро нуждается в переходе на «зеленые» виды транспорта. На 
данном этапе страна не располагает промышленными запасами нефти и газа, что 
вынуждает ее ежегодно импортировать миллионы тонн топлива, расходуя значительную 
часть ограниченных валютных ресурсов. Цены на автомобильное топливо остаются 
самыми высокими в регионе, в среднем в 2–3 раза превышая стоимость в соседних 
странах и почти в 10 раз – в сравнении с Туркменистаном. Несмотря на то, что 
Таджикистан вырабатывает более 90% собственной электроэнергии на водных 
ресурсах, в настоящее время Таджикистан использует всего лишь 4 % от 
гидропотенциала. Согласно Национальной Стратегии Развития к 2030 году ожидается 
удвоение выработки электроэнергии в основном за счет гидроресурсов и достижения 10 
000 МВт установленной мощности [3]. Следовательно, возникает острая необходимость 
рынка сбыта вырабатываемой зеленой электроэнергии. В данном контексте 
транспортный сектор, являющийся одним из драйверов экономики Таджикистана, 
рассматривается, как один из основных сегментов сбыта электроэнергии. Эти и многие 
другие факторы обосновывают целесообразность политики электризации транспорта. 
Электризация транспорта не только приводит к уменьшению его негативного 
воздействия на окружающую среду, но и позволит снизить затраты на топливо на 40 – 
70 %, что для страны-импортера нефтепродуктов имеет немаловажное значение.  
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Данный переход особое значение имеет для г. Душанбе, население которого  по 
состоянию на 1 января 2025 года согласно прогнозам Госкомстата РТ составляет 1226,2 
тыс.чел. Согласно экспертным оценкам специалистов потенциальными клиентами 
легковых автомобилей такси являются 25-30% населения города, что составляет около 
337,2 тыс. человек. 
Текущая ситуация на рынке  транспортных услуг  

В Душанбе растет спрос на легковые автомобили такси, связанный с увеличением 
потребностей в качественной и своевременной  транспортировке. Конкуренция на рынке 
пассажироперевозок легковыми автомобилями относительно высока, но есть 
возможности для повышения качества обслуживания и предложения автомобилей с 
выгодными условиями. 

В условиях рыночной экономики выживает предприятие, которое наиболее 
грамотно и компетентно определит требования рынка, создаст все  условия для 
эффективной производственной деятельности, организует гибкую политику 
ценообразования на производство продукции и предоставления услуг, обеспечит 
мотивацию и социально–экономическое  стимулирование  высококвалифицированных 
специалистов. 

 Правильная организация  услуг по перевозке пассажиров, выбор оптимального 
количества необходимого транспорта на выбранном маршруте, обеспечение 
качественного обслуживания и другие критерии станут гарантом обеспечения 
прибыльного производства.  

Следует отметить, что в условиях нашей республики спрос на автотранспортные 
услуги растет с каждым днем. И, соответственно, с каждым днем растут требования 
пассажиров к качеству, комфортности транспортного средства и к условиям гарантийной 
безопасности перевозок. Актуальность проблемы обеспечения горожан услугами такси 
можно еще подтвердить тем, что в последнее время наблюдается тенденция ухудшения 
качества перевозок на городском пассажирском транспорте общего пользования, 
основными причинами которого являются: снижение спроса на использование 
городского маршрутного транспорта, конкуренция между операторами перевозок, 
старение и отсутствие возможности обновления парка транспортных средств, а также 
относительно невысокие тарифы таксомоторных перевозок. 

По результатам исследования работы городского транспорта выяснилось, что в 
настоящее время для перевозки пассажиров в городе Душанбе  используются автобусы 
различных классов: больших, средних, малых и особо малых. К большому классу 
относятся автобусы марки АКIА ULTRA LF12 турецкого производства и АКIА ULTRA 
LF12-EV,  АКIА ULTRA LF12DD совместного турецко-таджикского производства,  
троллейбусы марки 32100D белорусского производства. К среднему классу относятся 
автобусы марки ISUZU CITI BUS турецкого производства и KING LONG-XMQ 6127 
китайского производства,  к малому  классу относятся автобусы марки АКИА ULTRA LE8 
таджикского производства и китайский автобус марки KING LONG-XMQ6127, и к особо 
малому классу относятся автобусы марки Мерседес-Бенц Спринтер и Газель.  

В настоящее время, начиная с 2024 года, при перевозке пассажиров автомобилем 
такси по городу применяются в основном легковые электромобили марки  AION 
различных модификаций китайского производства в количестве 4017  единиц, а также 
легковые автомобили с карбюраторным двигателем. Их численность составляет 
примерно 15-20% от общего количества городских такси. Установлено, что в результате 
внедрения электротранспорта в процесс городских пассажироперевозок, выбросы CO2 
снизились более чем на 30 тыс. тонн [4]. Однако полная экологическая эффективность 
ЭМ зависит от инфраструктуры. Утилизация аккумуляторов и добыча лития остаются 
проблемами, но технологии переработки (например, проекты EU Battery Directive, 2023) 
постепенно снижают эти риски. Как отмечает Всемирный банк (2021), в долгосрочной 
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перспективе массовый переход на ЭМ в сочетании с «зеленой» энергетикой — ключевой 
элемент стратегии декарбонизации транспорта, особенно в развивающихся странах [5]. 

Кроме того, в городе Душанбе функционируют нелегальные легковые 
автомобили. Эти автомобили осуществляют перевозки пассажиров в основном на 
коротком расстояние с 1 до 3 км по краям города. Доля нелегального такси на рынке 
составляет около 15%, и этот показатель постоянно снижается, что связано с 
улучшением качества перевозки крупными таксопарками и снижением стоимости 
поездки для клиентов. 

 Количество и характеристики этих автомобилей приведены в таблице 1.  
 

Таблица 1 - Наличие и класс городских автобусов на 01.04.2025 г. 

№ 

п/п 

Марка транспортных 

средств 

Вид транспортных 

средств 

Класс транспортных 

средств 

Коли-

чество 

1 ISUZU CITI PORT автобус средний 10 

2 ISUZU CITI BUS автобус малый 54 

3 АКIА ULTRA LF12 автобус большой 299 

4 АКIА ULTRA LF12-EV автобус большой 30 

5 AKIA ULTRA LF12DD автобус большой 10 

6 АКИА ULTRA LE8 автобус малый 100 

7 KING LONG-XMQ 6900Y автобус малый 50 

8 KING LONG-XMQ 6127 автобус средний 50 

9 ЛИАЗ-5256 автобус большой 21 

10 SAZ автобус малый 4 

 Итого автобусов   2289 

11 БКА3210D троллейбус большой 104 

 Итого троллейбусов   104 

12 Мерседес-Бенц Спринт микроавтобус особо малый 1557 

 Итого микроавтобусов   1557 

13 Более 20 марок Легковые автомобили средний 4017 

 
Итого легковых 

автомобилей 

  
4017 

  
Анализ рынка транспортных услуг 

Данные Таблицы 1 свидетельствуют о том, что 68% подвижного состава 
автобусного парка составляют автобусы особо малого класса, срок их службы 
превышает нормативный более чем в два раза. В количественном составе является 
очень высоким, но в связи с тем, что не хватают автобусы коммунальных предприятий, 
временно допускают их по перевозке пассажиров по городским маршрутам. Автобусы 
среднего класса недостаточно, а особо большого класса отсутствуют. Автобусы 
большого класса российского производства марки ЛИАЗ-5256 на маршрутах не 
задействованы, и работают только по заказу. 

Важно подчеркнуть, что в создавшихся условиях пассажирских перевозок в г. 
Душанбе использование автобусов особо малого класса в таком количестве 
сопровождается рядом недостатков. Из-за малой вместимости в часы пик они полностью 
не могут разгрузить скопление пассажиров на остановках, кроме того автобусы 
переполняются и в салоне создаются неблагоприятные условия для пассажиров, 
снижается безопасность движения и др.  Большой объем пассажиропотока требует 
выпуск на линию больше количества автобусов, соответственно,  эксплуатационные 
расходы и другие затраты уменьшаются.  Использование автобусов  большей 
вместимости позволит уменьшить интенсивность движения, сократить количество 
транспорта, приводит к снижению транспортных расходов. 
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Перевозки пассажиров в городе Душанбе легковым автомобилем такси 
осуществляются 13 компаниями. Численность автомобилей в каждой компании 
составляет от 36 до 1000 единиц. 

Парк легковых автомобилей города Душанбе в основном состоит из 
электромобилей марки Aion и BYD китайского производства различной квалификации. 

Количество легковых автомобилей такси на одного жителя города Душанбе 
составляет 3,3 что является очень низким. В развитых странах мира количество 
легковых автомобилей на 1000 жителей составляет: Москва более 7, Санкт-Петербург -
4, Париж-около 8, Лондон-10,  Сингапур-21,2. 

Количество легковых автомобилей на 1000 жителей необходимо довести до 5 
автомобилей такси на 1000 жителей города.   

Перечень компаний и количество ежедневно функционирующего подвижного 
состава приведены в Таблице 2.  

  
Таблица 2 – Сведения о транспортных компаниях по перевозке пассажиров в городе Душанбе 

№  

п/п 
Наименование компании 

Код 

оператора 

Количество ежедневно 

функционирующий подвижной 

состав 

1 ОАО «Холдинг Осиёгурух» 1616 310 

2 ООО «Сайёхон» 3333 525 

3 ООО «Сабох Такси» 4444 54 

4 ООО «Шохрохи Бадахшон» 8989 115 

5 ООО «Сорбон-14» 6161 85 

6 ООО «Олуча Авто» 7000 530 

7 ООО «Сомон Такси-Сайр» 888 245 

8 ООО «Талко Персия» 1111 485 

9 ООО «Сафар Ориён» 1111 418 

10 ОАО «Наклиёт» 2525 90 

11 ООО «Чархи икбол» 333 105 

12 ООО «Ахмар Такси» 34345 45 

13 ООО «Эко Такси» 9090 1010 

 Всего  4017 

Количество перевезенных пассажиров в городе Душанбе  за 2023-2024 года 
приведено в Таблице 3. 

 
Таблица 3 - Количество перевезенных пассажиров в городе Душанбе за 2023-2024 гг. 

  № 

 п/п 
Вид транспорта 

Количество пассажиров, тыс.чел. 

2023 2024 

1 Коммунальные автобусы 231642,7 243742,6 

2 Частные микроавтобусы 109867,7 112113,7 

3 Легковые автомобили такси 16170,0 26973,0 

 Итого 357680,4 382829,3 

Из Таблицы 3 видно, что по коммунальным предприятиям темп роста перевозки 
пассажиров в 2024 году относительно 2023 года составляет 5,2%, по частным 
автобусным предприятиям - 2,0%, а по частным компаниям такси - 66,8%. 

Требуется уточнить столь высокий рост по частным компаниям такси, так как 
количество квот, выделенных за последние два года не превышает 4350 единиц. 

В таблице 4 приведен анализ работы таксомоторного транспорта г. Душанбе 
(SWOT). 
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Таблица 4 - Анализ работы таксомоторного транспорта (SWOT) 

№  

п/п 

Положительные 

стороны 

№  

п/п 

Отрицательные 

стороны 

1 
Устойчивый рост спроса на услуги 

такси 
1 

Высокая конкуренция со стороны 

таксомоторных компаний 

2 

Развитие цифровых каналов продаж 

(мобильные приложения, онлайн-

оплата) 

2 

Недостаточный уровень квалификации 

водителей 

3 
Гибкость и оперативная адаптация к 

изменяющимся условиям рынка 
3 

Высокая аварийность среди такси 

4 
Возможность персонализированного 

подхода к потребностям клиентов 
4 

Высокий выброс в атмосферу углекислого 

газа 

5 Развитая улично-дорожная сеть 5  

6 
Благоприятные погодные условия 

(более 300 солнечных дней в году) 
6 

Отсутствие системы утилизации 

аккумуляторных батарей  

7 
Наличие системы электронного 

контроля за работой транспорта 
7 

Нехватка оборудованных стоянок для 

такси 

8 

Снижение углеродного следа за счет 

внедрения электромобилей 8 

Незаконная деятельность в сфере 

пассажирских перевозок, особенно среди 

частных легковых автомобилей 

 

 

9 

Перегруженность основных магистралей 

(проспекты С. Шерозӣ, С. Айни, а также 

дороги у торговых центров). 

№ п/п Возможности № п/п Риски 

1 

Обновление парка таксомоторных 

автомобилей (включая расширение 

доли электромобилей) 

1 

Рост доли электромобилей и 

необходимость дорогостоящего 

обслуживания их инфраструктуры 

2 
Развитие инфраструктуры зарядных 

станций для электромобилей 
2 

Усиление техногенного воздействия на 

окружающую среду 

3 

Внедрение интеллектуальных систем 

управления дорожным движением 

(АСУДД) 

3 

Финансовая нестабильность транспортных 

предприятий и их низкая 

платежеспособность 

4 
Развитие сервисов "трезвый 

водитель" и такси для женщин 
4 

Увеличение процентных ставок банков по 

кредитам на покупку автомобилей 

5 

 

Возможность государственных 

программ поддержки экологичного 

транспорта (субсидии, льготы) 

5 

Колебания валютного курса, влияющие на 

стоимость импортных автомобилей и 

запчастей 

6 

Использование цифровых 

технологий для оптимизации 

маршрутов и снижения простоев 

автомобилей 

6 

Возможные изменения в налоговом и 

таможенном законодательстве (акцизы, 

пошлины) 

 
 

7 
Потенциальное снижение спроса на такси 

из-за экономических кризисов 

 
 

8 
Высокая конкуренция на рынке 

пассажирских перевозок 

По таблице видно, что одной из ключевых возможностей таксомоторных 
перевозок является обновление парка таксомоторных автомобилей за счет расширения 
доли электромобилей, что, безусловно, приводит к заметному улучшению экологической 
обстановки столицы. Наличие дешёвой и экологически чистой электроэнергии делает 
этот путь крайне перспективным для устойчивого развития транспортного сектора. 
Заключение 

Проведенные исследования показывают, что деятельность в сфере пассажирских 
перевозок электромобилями при рациональном подходе является экономически 
эффективной. Это свидетельствует о необходимости увеличения компаний, 
предоставляющей услуги такси в городе Душанбе, и в особенности в междугороднем 
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сообщении. С экологических позиций наиболее перспективным направлением видится 
обновление парка таксомоторных автомобилей за счет расширения доли 
электромобилей, что, безусловно, приводит к заметному улучшению экологической 
обстановки столицы. 

Несмотря на прогресс, массовому внедрению электромобилей мешает ряд 
технологических и экономических барьеров: ограниченный пробег, высокая цена, 
зависимость от температуры, а также неразвитость инфраструктуры, прежде всего 
проблемы, связанные с утилизацией аккумуляторов. 

Литература: 

1. https://rhomotion.com/news/global-ev-sales-grow-by-18-in-2025-vs-2024/  

2. Программа развития электротранспорта в Республике Таджикистан на 2023-2028 годы : 

утверждена Постановлением Правительства РТ от 15.03.2023 № 123. - Душанбе, 2023. - 45 с. 

3. Министерство транспорта Республики Таджикистан. Аналитический отчет «Прогноз 

развития и задачи по электрификации автомобильного транспорта». — Душанбе, 2025. — 67 с. 

4. Комитет по охране окружающей среды Таджикистана & SECCA (2020). Отчет о 

загрязнении воздуха в Душанбе. 

5. World Bank (2021). Sustainable Mobility in Central Asia. 

 
БАРҚИКУНОНИИ НАҚЛИЁТИ МУСОФИРБАР - ҚАДАМИ АСОСӢ БАРОИ БА КИШВАРИ 

«САБЗ» ТАБДИЛ ДОДАНИ ТОҶИКИСТОН  
Э. Абдурозиков.,  М.Ю. Юнусов.,  Б.Ж. Мажитов  

Шаҳри мухтасар: Соҳаи нақлиёт, ки яке аз муҳаррикҳои иқтисоди Тоҷикистон аст, аз 

бахшҳои аслии фурӯши нерӯи барқ маҳсуб мешавад. Ин ва бисьёр дигар омилхо ба максад 

мувофик будани сиёсати барқикунонии наклиётро асоснок менамояд. Барқикунонии нақлиёт на 

танҳо боиси кам шудани таъсири манфии он ба муҳити зист, балки барои 40-70% кам кардани 

арзиши сӯзишворӣ низ барои кишварамон, ки воридкунандаи маҳсулоти нафтӣ аст, аҳамияти 

калон дорад. 

Калижвожаҳо: Наклиёти автомобилй, наклиёти барқи, тахлили самараноки 
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Abstract: The transport sector, which is one of the drivers of the economy of Tajikistan, is 

considered as one of the main segments of electricity sales. These and many other factors justify the 

feasibility of the policy of electrification of transport. Electrification of transport not only leads to a 

decrease in its negative impact on the environment, but will also reduce fuel costs by 40 - 70%, which 

is of considerable importance for a country importing oil products 
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ФАНҲОИ ИҶТИМОӢ-ГУМАНИТАРӢ, ЭКОЛОГИЯ ВА 

ИДОРАКУНИИ СИФАТИ ТАҲСИЛОТИ МУҲАНДИСӢ – 

СОЦИАЛЬНО-ГУМАНИТАРНЫЕ НАУКИ, ЭКОЛОГИЯ И 

УПРАВЛЕНИЕ КАЧЕСТВОМ ИНЖЕНЕРНОГО ОБРАЗОВАНИЯ 
УДК: 343.2. 

БАНДУ БАСТИ ҶИНОЯТИ ДАР ХАТАР МОНОНДАН 
Р.Ф. Шарифзода  

(ДМТ, шаҳри Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия: Дар мақола ҷанбаҳои ҳуқуқи - ҷиноятии бандубасти ҷинояти дар хатар 

монондан мавриди баррасӣ қарор дода шудааст. Марҳилаҳои асосии бандубаст, сабабҳо ё усулҳои 

пешгирии ҷинояти мазкур омухта шуда ва хулосабарорӣ гардидааст. Муаллиф аҳамияти 

бандубасти дақиқи ҷиноятҳоро ҳамчун асоси фардикунонии ҷавобгарии ҷиноятӣ ва таъини ҷазои 

одилонаи ҷиноятӣ муайян кардааст. 

Калидвожаҳо: ҷиноят, ҷазо, хатар, кирдор, ҳуқуқи ҷиноятӣ, меъёр, субъект, объект, 

муносибатҳои ҳуқуқӣ. 

Мафҳумҳои адолат, давлат, қонун ва ҳуқуқ дар ҳама давру замон барои инсоният 
ҳамчун арзиши умумиинсонӣ қабул гардидаанд. Маҳз ба шарофати ҳамин мақулаҳои 
ҳуқуқӣ инсон тавонистааст, ки меъёрҳои ҳуқуқиро созмон диҳаду аввалин давлатҳоро 
бунёд созад. Мавқеи ин мақулаҳо имрӯз низ кам нагаштааст, зеро “инсоният дар руйи 
хати қирмизии хатарнок қарор дорад ва олимон набояд онро убур намоянд” [4. с. 144]. 
Имрӯз инсоният дар даҳҳаи дуввуми асри XXI бо тадриҷ пеш рафта истодааст, ки 
албатта илми ҳуқуқшиносӣ ва махсусан соҳаи ҳуқуқи ҷиноятӣ низ дар як мавқеъ 
намеистад ва рӯз аз рӯз бо пешрафти илму техника ҷанбаҳои нави банду басти ҷинояти 
дар хатар монондан ба вуҷуд омада истодаанд. Боиси тазаккур аст, ки масъалаи 
меҳварии ҳама гуна қонунҳои амалкунандаи Ҷумҳурии Тоҷикистон ҳуқуқу озодиҳои инсон 
ва шаҳрванд ба ҳисоб мераванд. Соҳаи ҳуқуқи ҷиноятӣ низ аз он истисно буда 
наметавонад [8. с.141].  

Муҳаққиқони соҳа исбот намудаанд, ки аломатҳои бандубасткунандаи таркиби 
ҷиноят ва василаи фарқгузории ҷавобгарии ҷиноятӣ ба шумор рафта, дар худ хусусият 
ва дараҷаи баланди ба ҷамъият хавфнокии кирдорро таҷассум менамоянд. Маҳз 
аломатҳои бандубастшавандаи ҷиноят дараҷаи хавфнокии онро ба ҷамъият муайян 
мекунад. Пас моро зарур аст, ки ҷинояти дар хатар мононданро доир ба унсурҳои 
бастубандшавандаи болозикр мавриди омӯзиш қарор диҳем. Яке аз унсурҳои марказии 
қонунгузории ҶТ ҳаёт ва саломатӣ ба ҳисоб мераванд, ки давлат ва Ҳукумати ҶТ онро 
ҳамчун мақулаи меҳварии сиёсати хеш қарор дода, озидии инсон ва шаҳрвандро ҳама 
вақт ҳифз менамояд. 

Ҳаёт ва саломатӣ дар қисми зиёди диспозитсияҳои моддаҳои КҶ ҶТ дида 
мешавад. Аммо объекти дигар моддаҳои КҶ ҶТ аз объекти ҷинояти дар хатар монондан 
бо он фарқ мекунад, ки бандубасти ҷиноятро муайян мекунад. Танҳо он муносибатҳое, 
ки аҳамияти махсуси ҷамъиятӣ доранд, ба сифати объекти ҷиноят баромад карда 
метавонанд [1. с. 36]. Аз рӯи ақидаи Кудрявсев бошад, тамоми инсонон яке аз объектҳои 
таъсиррасонии номбаргардида буда метавонанд [3. с. 59]. Ҳангоми таҳлили муқосаивӣ 
ва татбиқу бандубаст намудани кирдор мувофиқи м. 127 КҶ ҶТ бо дигар меъёрҳои қисми 
махсуси КҶ ҶТ мухолифат ҷой дорад, маҳз ҳамин қисмати моддаҳои болозикр таҳлили 
муқоисавии такрорӣ талаб менамояд. 

Яке аз мушкилоти дигари бандубаст намудани кирдори дар хатар монондан 
тафовути таркиби ҷинояти мазкур аз ҷинояти сӯиқасд ба ҳаёт бо роҳи беҳаракатӣ 
мебошад. Тафовути ҷинояти дар хатар монондан аз ҷинояти одамкушӣ бояд аз рӯйи 
унсурҳои таркибии ҷиноят муайян карда шавад. Дар хатар монондан – ҷиноят бо таркиби 
расмӣ ва одамкушӣ – ҷиноят бо таркиби моддӣ мебошад. Объекти ҷинояти дар хатар 
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монондан бехатарии инсон буда, объекти ҷинояти одамкушӣ ҳаёти ӯ мебошад. Тарафи 
объективии дар хатар монондан беҳаракатии гунаҳкор аст, ки дар гузоштани ҷойи 
ҷабрдида ё нарасонидани ёрӣ ба ӯ ифода меёбад. Одамкушӣ бо роҳи беҳаракатӣ 
метавонад танҳо дар нарасонидани ёрӣ содир шавад.   

Аломатҳои одамкушӣ бо беҳаракатӣ дар ҳоле муайян мешавад, ки он ҷо мумкин 
буд ҳолатҳои объективона муқаррар кардани истифодабарии шароити ногувор барои 
дар хатар монондан пешбинӣ карда шавад. Масалан, шабона дар натиҷаи истифодаи 
нодурусти оташдон ҳуҷра бо ғубори ангишт пур шуд. Шахси уҳдадор ҳавои ҳуҷраро тоза 
накарда, ҷабрдидаро он ҷо гузошта меравад, ки дар натиҷа, ҷабрдида аз таъсири ғубори 
ангишт заҳролуд шуда, ба ҳалокат мерасад. 

Дар ҳоле ки ҷабрдида бе иштироки субъект дар ҳолати хавфнок мононда 
мешавад, он гоҳ кирдори беҳаракатии ҷинояткорона дар сабабҳои бевоситаи ба марги 
ҷабрдида алоқаманд ҳисобида намешавад. Субъекте, ки дар расонидани зарар ба ҳаёт 
ва саломатии ҷабрдида робита надорад, беҳаракатии ӯ дар ҷинояти одамкушӣ асос 
шуда наметавонад. Масалан, субъект кӯдаки хӯрдсолро дар манзили истиқоматии сард 
гузошта, ҳангоми паст шудани ҳарорати хона бехатарии ӯро таъмин намекунад. Дар 
чунин ҳолатҳо кирдори расонидани зарар ба саломатӣ ё ба ҳалокат расидани кӯдакро 
ҳамчун одамкушӣ ё ин ки сӯиқасд ба он бандубаст кардан мумкин нест.  

Бинобар ин, агар объективона муайян кардани қонунияти истифодабарии 
ҳолатҳои ногувор барои содиршавии ҷинояти одамкушӣ душвор бошад, он гоҳ кирдор 
бояд ҳамчун кирдори дар хатар монондан баҳо дода шавад. Ҳангоми дар хатар 
монондан субъект дорои аломатҳои махсуси дар боло дарҷшуда мебошад. Ҷавобгарии 
ҷиноятӣ аз синни 16-солагӣ фаро мерасад. Субъекти ҷинояти одамкушӣ шахси 
мукаллафи ба синни 14 – сола расида мебошад.  

Бештари фарқияти таркибҳои ҷинояти мазкур дар тарафи субъективии ҷиноят, 
пеш аз ҳама, аз рӯйи қасди равонашуда баҳо дода мешавад, аммо муқаррар кардани он, 
махсусан, ҳангоми ҷинояти одамкушӣ мураккаб аст. Зеро шахс баҳри ба даст овардани 
ҳадафи хеш қувваи табиатро, ки боиси ба ҳалокат расидани ҷабрдида мешавад, 
истифода мебарад.  

Бояд гуфт, ки таҳти мафҳуми одамкушӣ қасди бо ирода дар кирдор барои ба даст 
овардани натиҷа фаҳмида мешавад. Масалан, ҳангоми ба амал омадани заминҷунбӣ, 
сел ё тармафароӣ (ҳолатҳои фавқулода) субъекте, ки имкони таъмини бехатарии шахси 
дар хатар мононданро дорад ва уҳдадор буд нисбат ба он ғамхорӣ кунад, аммо ӯро ба 
ҳоли худ гузошта, худро наҷот медиҳад. Агарчӣ ҷабрдида алакай дар ҳолатҳои болозикр 
дучор шуда бошад ва шахси уҳдадор ба ҳалокат расидани ӯро аниқ пешбинӣ карда 
метавонист ва имкон дошт ёрӣ расонида, наҷот диҳад. Бинобар ин, беҳаракатии ӯ 
ҳамчун ҷинояти дар хатар монондан бандубаст карда мешавад. Ҳангоми одамкушӣ 
беҳаракатӣ мумкин аст бо қасди бевосита ё бавосита нисбат ба фарорасии марг равона 
гардад. Қасди равонашударо аз эҳтимолияти пешбинӣ кардани оқибат муайян кардан 
мумкин аст. Таҳқиқи вазъияти атроф инро метавонад объективона нишон диҳад. 

Ба андешаи банда ҳангоми содир гардидани ҷинояти дар хатар монондан зарар 
ба бехатарии ҳаёт ва саломатии шахс равона гардидааст. Чунин ақидаро теъдоди зиёди 
олимон пайгирӣ намуда, онро пешниҳод менамоянд, ки объекти дар хатар монондан 
ҳаёт ва саломатии шахс набуда, балки бехатарии инсон мебошад [2. с. 33]. 

Масъалаи баҳодиҳии м. 127 КҶ ҶТ ҳангоми аз беэҳтиётӣ расонидани зарар ба 
саломатӣ, ки дар натиҷаи муддати тӯлонӣ нарасонидани ёрӣ боиси марг мегардад, 
душвор аст. Аз як тараф, агар марги ҷабрдида якбора фаро нарасида, баъди фосилаи 
муайяни вақт ва бо амали беэҳтиётонаи гунаҳкор робитаи бевоситаи сабабӣ дошта 
бошад, пас он бояд пурра бо таркиби м. 108 КҶ ҶТ фаро гирифта шавад. Аз тарафи 
дигар, ҳангоми чунин ҳолатҳо марг метавонад фаро нарасад, агар ҷабрдида дар ҳолати 
хавфнок бе ёрӣ намонда бошад. Чунончӣ, суди ноҳияи Исфараи вилояти Суғд шаҳрванд 
Л.-ро барои дар рафти ҷанҷол қасдан тела додани шаҳрванд К., ки сари ӯ дар кунҷи печи 
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оҳанин зарб хурда, дар натиҷаи аз хунравии зиёд рӯзи дигар ба ҳалокат расид, аз рӯйи 
маҷмуи моддаҳои 108 қ. 1 ва 127 КҶ ҶТ маҳкум кардааст. Шаҳрванд Л. бо вуҷуди он ки 
барои ёрии ҷабрдида, ки ҳанӯз зинда буд «ёрии таъҷилӣ»-ро даъват кардааст, бо м. 127 
КҶ ҶТ айбдор дониста шудааст. Дар ин ҳолат, сабаби фарорасии марг на танҳо аз 
беэҳтиётӣ расонидани зарар, ҳамчунин, муддати тӯлонӣ нарасонидани ёрӣ мебошад. 
Агар ба ҷабрдида саривақт ёрии тиббӣ расонида мешуд, мумкин буд марги ӯ фаро 
намерасид. 

Масъалаи дигаре, ки ҳангоми бандубасти парвандаҳои ҷиноятӣ дар алоқамандӣ 
бо м. 127 КҶ ҶТ дида мешавад, м. 212 КҶ ҶТ мебошад. Дар аксари маврид ронандагони 
воситаҳои нақлиётӣ пас аз ба амал омадани ҳолати садамавӣ уҳдадориҳои 
муайяншудаи қоидаҳои ҳаракат дар роҳро иҷро накарда, аз маҳалли садама ғайб 
мезананд. Агар пас аз ба вуқуъ пайвастани ҳолати садамавӣ ронандаи воситаи нақлиёт 
уҳдадориҳои муқаррарнамудаи санадҳои меъёрии ҳуқуқии соҳавиро иҷро намояд, 
аломатҳои бандубасти парвандаи ҷиноятӣ бо алоқамандии м.127 КҶ ҶТ беасос 
мегардад. Дар сурати саркашӣ ва ё беэътиноӣ нисбати уҳдадориҳо, ҳангоми бандубасти 
парвандаҳои ҷиноятии вобаста ба садамаҳои воситаҳои нақлиётӣ м. 127 ҚҶ ҶТ илова 
карда мешавад. 

Масъалаи ба миён гузошташуда, объекти таҳқиқоти якчанд илм ба ҳисоб меравад, 
ки бояд ҷанбаҳо ва хусусияти он мавриди таҳқиқ қарор гирад: 

• фалсафӣ – ҳамчун падидаи ҷамъиятӣ, сохтор ва вазифаҳояш мавриди таҳлил 

қарор гирад; 

• ҳуқуқӣ – таҳияи қонунҳое, ки барои баланд намудани маърифати ҳуқуқӣ мусоидат 

менамояд; 

• таърихӣ-фалсафӣ – тамоми унсурҳои дар давоми таърих ташаккулёфтаи ин 

падида, мавриди омӯзиш қарор гирад; 

• сотсиологӣ – тавассути таҳқиқоти сотсиологӣ муайян намудани камбудиҳо ва 

пешравиҳои ин самт; 

• сиёсӣ – тавассути усулҳо ва механизмҳои махсус ба қишрҳои гуногуни ҷомеа 

таъсир расонидан, барои ба ҳадафи умумӣ расидан; 

• психологӣ – тавассути донишҳои махсуси психологӣ вогузор намудани аҳолӣ 

барои мутобиқ гардидани аҳолӣ ба қонунгузории Тоҷикистон [5 С.136]. 

Аз гуфтаҳои боло бармеояд, ки ҳангоми таҳлили мавзӯъ моро мебояд, ки унсурҳои 
шахсияти муосирро дар шароити тағйирпазирии ҷомеа ба инобат гирем, зеро вазъи 
пуртаззодӣ ҷомеа моро водор месозад, ки ҳангоми баррасии дилхоҳ мавзуъ мавқеи 
миллат ва давлат ба инобат гирифта шавад, зеро “мутахассисон нақши ҳувияти миллиро 
ҳамчун субъекти фаъолияти иҷтимоӣ – таърихӣ, ки дорандаи низоми рушдёфтаи, 
коммуникатсионӣ, ба душ гирифтани ҳисси масъулияти ягона, шуури ягона, худшиносӣ, 
зеҳният, мақсади ягона ва ғ.” [6. с. 177] хело зарур баҳо додаанд. Албатта баҳри таҳлили 
амиқи мавзӯъ як мақолаи илмӣ кифоягӣ намекунад, аммо ҳамчун муҳаққиқи соҳаи 
ҳуқушиносӣ кӯшиш намудем, ки то андозае ба он рушанӣ андозем. Ҳар як фарди баору 
номуси тоҷик мақсади онро дорад, ки дар ягон ҳолат даст ба ҷиноят назанад ва барои 
пешгирии ҳама гуна ҷиноят мубориза барад. Пас моро зарур аст, ки ахлоқи ҷомеа ва 
махсусан ҷавононро дар асоси қонунгузории амалкунандаи Ҷумҳурии Тоҷикистон тарбия 
намоему унсурҳои муҳимми ватандориву масъулиятшиносиро тавассути анъанаҳои 
некамон дар шуурашон ҷойгузин намоем. “Анъанаҳои миллӣ пеш аз ҳама бо «шуури 
милӣ», «руҳи миллӣ» ва «характери миллӣ» пайванди ногусастанӣ доранд. 
Барои...анъанаҳои миллӣ ..., ҳисси масъулияти миллӣ, ҳолати ботинӣ, идеали миллӣ, 
талаботи миллӣ ва самти фаъолияти фард аҳаммият додан лозим аст, зеро ин 
хусусиятҳо дар раванди шебу фарози таърихи миллат ниҳоят суфта гардидаанд ва бо 
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анъанаҳо ниҳоят печидаанд, ки онҳоро аз ҳамдигар ҷудо кардан ниҳоят душвор аст” [7, 
с. 349]. 

Аз рӯи таҳлилҳои бандубастшавандаи ҷинояти дар хатар монондан, ки 
қонунгузории ҷиноятии ҶТ муқаррар намудааст чунин хулосабарори намудан мумкин 
аст: 

а)ҳангоми тасодуфан дар хатар монондан ва баъдан аз уҳдадориҳои 
муқарраркардаи ин модда даст кашидани субъект, кирдор бояд бо м. 127 КҶ ҶТ 
бандубаст карда шавад; 

б) Итминон дорем, ки чунин муносибат бо бандубасти кирдори дар хатар монондан 
имкон медиҳад, то мухолифатҳо дар амалияи ҳуқуқэҷодкунӣ бартараф гардида, дар 
баррасии босифати парвандаҳои категорияи мазкур мусоидат мекунад. 

в) Дар оянда ҳангоми таҳлилу баррасии мавзуъ ва банду басти кирдори дар хатар 
монондан моро мебояд фарҳанг, забон урфу одат, зеҳн, зеҳният, хотираи таърихӣ ва 
умуман хусусиятҳои миллии тоҷиконро ба инобат гирем. 
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УДК:37 

МАРҲИЛАҲОИ АСОСИИ ТАРБИЯ ВА ТАШАККУЛИ ШАХС ДАР ДАВРОНИ 
СОҲИБИСТИҚЛОЛИИ ТОҶИКИСТОН  

(таҳлили иҷтимоӣ - фалсафӣ)  
Ф.Р. Тураев., М.Д. Айдаралиева 

(ДТТ ба номи М. С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия. Дар мақола муаллифон яке аз масъалаҳои мубрами рӯз масъалаи марҳилаҳои 

асосии тарбия ва ташаккули шахс дар даврони соҳибистиқлолии тоҷикистон (таҳлили иҷтимоӣ - 

фалсафӣ) -ро таҳлилу баррасӣ кардаанд. Дар рафти таҳлил тавассути усулҳои илмӣ ва аз нигоҳи 

донишмандони гуногун масъалаи тарбияи шахс муфассал нишон дода шудааст. Махсусан, 

ташаккули давлати миллии тоҷиконро ба се марҳила ҷудо намудаанд: 1. солҳои 1991 – 1997 –

давраи ба даст овардани истиқлолияти сиёсӣ ва ворид гардидан ба ҷанги таҳмилӣ; 2. солҳои 1997 

- 2006 – замони мустаҳкамгардии институтҳои ҷомеа ва ҷустуҷӯи модели дунявию демократӣ; 3. 

аз соли 2007 то ба имрӯз - давраи ҳалли вазифаҳои стратегӣ баҳри ба таъмини истиқлолияти сиёсӣ, 

иқтисодӣ ва рушди ҷомеаи шаҳрвандию гузаштан ба ҷомеаи индустралӣ. Дар анҷом роҳу усулҳои 

тарбия ва ташаккули шахсият дар даврони муосирро вобаста ба хусусиятҳои миллии тоҷикон аз 

нигоҳи фалсафаи иҷтимоӣ пешниҳод намудаанд. 

Калидвожаҳо: Миллат, хусусиятҳои этно – миллӣ, худшиносӣ, ҳувияти миллӣ, давлати 

миллӣ, шуур, шуури ҷамъиятӣ, Тоҷикистон, тоҷик, ифтихори миллӣ, зеҳнияти миллӣ.  

Инсоният аз аввали пайдоишаш ба масъалаи тарбия ва ташаккули шахсияти ба 
замони хеш созгор ва офарандаи арзишҳои умумиинсонӣ аҳамият медод ва имрӯз низ 
ин анъанаро ботадриҷ идома дода истодааст. Албатта, ҳар як амалро фардҳо дар ҷомеа 
ба миён меоваранд, пас моро мебояд, ки ҳангоми ба эътибор гирифтани манфиатҳои 
миллӣ ва кам намудани таҳдидҳо ба тарбияи шахс диққати махсус диҳем. Илова бар ин, 
дар замони муосир муборизаҳо оид ба баланд бардоштани нуфузи хеш байни 
абарқудратҳо, блокҳои ҳарбию иқтисодӣ ва ба даст овардани манфиат байни ширкатҳои 
фаромиллӣ хело зиёд шудааст ва “инсоният дар руйи хати қирмизии хатарнок қарор 
дорад ва олимон набояд онро убур намоянд” [1. с. 144], ки эҳтимоли аз байн рафтани 
олам моро таҳдид намуда истодааст.  

Гуфтаҳои боло моро сари масъалаи тарбияи шахс ба фикр намудан водор 
менамояду чунин суолотро дар тафаккурамон ба вуҷуд меорад: лиқо ва ё чеҳраи шахси 
муосир дар чӣ зоҳир мегардад? Ба кадом унсурҳо бояд шахс бартарӣ диҳад? Барои ба 
вуҷуд овардани шахсияти муосири тадриҷан инкишофёфта кадом монеаҳо вуҷуд 
доранд? Барои ба вуҷуд наомадани ихтилофҳо дар байни ҷавонон давлат кадом корҳои 
амалиро бояд анҷом диҳад? Барои ташаккули шахсияти ҳаматарафа инкишофётаи 
тадриҷан устувори муосир кадом муҳити иҷтимоӣ мусоидтар аст? Илова бар ин барои 
мо “мутахассисон нақши ҳувияти миллиро ҳамчун субъекти фаъолияти иҷтимоӣ – 
таърихӣ, ки дорандаи низоми рушдёфтаи, коммуникатсионӣ, ба душ гирифтани ҳисси 
масъулияти ягона, шуури ягона, худшиносӣ, зеҳният, мақсади ягона ва ғ.” [2. с. 177] 
заруранд. Бинобар ин мо зарур шуморидем, ки масъалаи ташаккули шахсиятро дар 
даврони истиқлоли Тоҷикистон мавриди таҳқиқ қарор диҳему бурду бохтамонро ҳувайдо 
созему камбудиҳоро ҳарчи зудтар бартараф намуда, «зери сиёсати пешгирифтаи давлат 
ва Ҳукумати Тоҷикистон, махсусан, Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ – Пешвои миллат, 
Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон бар зидди ҳамагуна 
мушкилиҳо мубориза барем” [3. с. 27]. 

Таҳлили адабиёт, фарҳанг, илм ва тамоми сохторҳои шахсиятофари даврони 
истиқлоли кишварро назар намуда, ба хулосае омадан мумкин аст, ки мо тоҷикон дар 
давраи навин шартан се марҳилаи рушди шахсиятро пушти сар намудаем, ки инҳоянд: 
марҳилаи аввал солҳои 1991 – 1997 – ро фаро мегирад, ки онро давраи ба даст овардани 
истиқлолияти сиёсӣ ва ворид гардидан ба ҷанги таҳмилӣ ном бурдан мумкин аст. 
Марҳилаи дуюм солҳои 1997 - 2006 – ро фаро мегирад, ки ҳамчун замони 
мустаҳкамгардии институтҳои ҷомеа ва ҷустуҷӯи модели дунявию демократӣ ном бурдан 



ИЛМ – АСОСИ РУШДИ ИННОВАТСИОНӢ 

378 

мумкин аст. Марҳилаи сеюм аз соли 2007 то ба имрӯзро фаро мегирад, ки онро метавон 
давраи ҳалли вазифаҳои стратегӣ баҳри ба таъмини истиқлолияти сиёсӣ, иқтисодӣ ва 
рушди ҷомеаи шаҳрвандию гузаштан ба ҷомеаи индустриалӣ ном бурдан мумкин аст. 
Вобаста ба гурӯҳбандиамон мо мухтасаран моҳияти ин давраҳоро таҳлили иҷтимоӣ – 
фалсафӣ менамоем. 

Баъд аз пош хурдани Иттиҳоди Шӯравӣ яку якбора Ҷумҳурии Тоҷикистон ба ҷанги 
таҳмилӣ ғуттавар гардид, ки тамоми бошандагони Тоҷикистон дар ҳайрат афтоданд. То 
ҳол байни мутахассисон доир ба сарчашмаҳои ҷанг назари ягона вуҷуд надорад, аммо 
аксарият бар онанд, ки дар шурӯъи ҷанг дасти сеюм нақши ҳалкунанда дошт ва мардуми 
тоҷик фирефтаи дасисаҳои онҳо гаштанду бо бародари хеш даст ба гиребон шуданд. 
Албатта дар ин давраи ҳассос миллати тоҷик дар як вартаи нобудӣ қарор дошт ва 
наҷотбахши ин миллат – фарзандони фарзонаи соҳибфарҳангаш гаштанд ва яке аз ин 
шахсиятҳо Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии 
Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон ба ҳисоб меравад, ки хизматҳои шоистаи ӯро то 
абад мардуми тоҷик фаромӯш нахоҳанд кард.  

Дар ин давра одамон бояд аз иқтисоди бозаргонӣ бохабар мебуданд, 
мутаасифона аксарияти мардуми тоҷик хулқу атворашон ба хусусиятҳои психологии 
бозаргонӣ тамоман мувофиқ набуд ва бинобар ин, илова ба ҷанги таҳмилӣ буҳрони 
равонӣ – низ мардумро фаро гирифта буд. Дар давоми қарнҳо миллати тоҷик зери 
хусусятҳои коллективизм фаъолият менамуд ва яку якбора ба фардиятгароӣ гузариш 
намудан барояшон ниҳоят гарон афтод, ки онро бо забони илмӣ “давраи ҳайратзадагӣ” 
ном бурда мумкин аст. 

Солҳои 1997 – 2006 – ро бо хусусиятҳои итмоми ҷанги шаҳрвандию 
мустаҳкамгардии институтҳои давлатдорӣ шартан ба марҳилаи дуввум метавон ворид 
намуд. Таҳлилҳо нишон медиҳанд, ки маҳз дар ҳамин давра иқтисодиёти Тоҷикистон рӯ 
ба беҳбудӣ оварду тамоми сохторҳои давлатӣ ба мустаҳкамгардӣ шуруъ намуданд. Ба 
андешаи аксарияти муҳаққиқон новобаста аз он ки Тоҷикистон солҳои навадум 
соҳибистиқлолӣ ба даст оварда бошад ҳам, мустаҳкагардии тамоми рукнҳои давлатдорӣ 
маҳз дар ҳамин давра ба сомон расидаанд. Давлат ва Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон 
барои тарбияи насли нави дорои ҳисси баланди ватандӯстӣ, дониши қавӣ, тафаккури 
бурро, ҳуши фарогир ва донандаи технологияҳои замонавӣ шурӯъ намуданд, ки хело айни 
мудао буд. Маҳз дар ҳамин давра барои мустаҳкам намудани мустақилият, озодихоҳӣ ва 
ватандӯстии миллии хеш омӯзиш ва ё аз сари нав таҳлил намудани гузаштаи 
пурифтихори худ мавқеи асосӣ пайдо намуд. Аҳли зиё ва ҳукуматдорон дар симои 
давлати Сомониён ва асосгузори он Исмоили Сомонӣ, бунёдгузори Эҳёи Аҷам ва 
аввалин давлати миллии тоҷикон ҳамчун ғояи муттаҳидкунандаи миллатро пайдо 
намуданд. Барои сохтмони ҳувияти миллӣ офаридани образҳои идеалҳои миллӣ дар 
соҳаҳои мухталиф хеле зарурӣ ба ҳисоб мерафт. Дар ин самт давлат ва Ҳукумати 
Ҷумҳурии Тоҷикистон як қатор корҳои назаррасро ба итмом расонид, ки боиси таҳсин 
мебошад. Аз ҷумла, ба хотири поси бузургони ниёгони миллати тоҷик (Рудакӣ, 
Абуҳанифа, Фирдавсӣ, Сино ва ғ.) солҳои гуногун бахшида мешуданд, ки доир ба ҳаёту 
эҷодиёти онҳо конфронсҳо ва симпозиумҳои баналмилалӣ баргузор мегардид.  

Марҳилаи сеюм (2006 – то имрӯз) – и ташаккули давлатдории навини тоҷиконро 
метавон давраи муборизаи беамон бар зидди терроризм ва экстремизм ном бурд. Дар 
навбати аввал шаҳрвандонеро, ки ба ин гурӯҳҳои террористию экстремистӣ ҳамроҳ 
гардида буданд, ба ватан баргадониданд. Ба ҳамаи саъю кӯшишҳои давлат ва Ҳукумати 
Ҷумҳурии Тоҷикистон нигоҳ накарда, баъзе аз ҷавонони гумроҳи тоҷик ба ватан бар 
нагаштанду ба сафи гурӯҳҳои террористӣ ба мислӣ Ҳузб –ут – таҳрир, ал – Қоида, ДИИШ 
ва ғ. ворид шуда, дар хоки Сурия, Ироқ ва Афғонистон ба амалиётҳои низомии 
ғайриқонунӣ машғул гардиданд. Албатта чунин ранг гирифтани кор бо бархе аз ҷавонон 
ба тарбияи маънавии насли наврас таъсири манфии хешро бевосита расонид. Маврид 
ба зикр аст, ки чунин вазъиятро дар оянда бархе аз гурӯҳҳои байналмилалии террористӣ 
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баҳри амалӣ намудани нақшаҳои нопокашон ба осонӣ аз бархе шаҳрвандони Тоҷикистон 
истифода намуданд. 

Баҳри решакан намудани чунин зуҳуроти номатлуби ҷомеаи тоҷикон “давлат ва 
Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон баҳри тарбияи насли худогоҳу ватандӯст аз принсипҳои 
ҷомеаи демократию дунявӣ истифода мебарад” [7. с. 143] ва як қатор корҳои амалиро 
баҳри тарбияи насли наврас, пиёда намуд. Яке аз ин амалҳо таҳия ва қабули қонуни 
Ҷумҳурии Тоҷикистон дар бораи масъулият барои таълиму тарбияи кӯдак аз тарафи 
Ҳукумати кишвар ба ҳисоб меравад. Ҳангоми таҳияи ин қонун Асосгузори сулҳу ваҳдати 
миллӣ - Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Точикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон 
чунин таъкид намудаанд «Тарбияи фарзанд дар рӯҳияи баланди ватандӯстӣ ва 
арҷгузорӣ ба муқаддасоти миллӣ пеш аз ҳама аз муҳити хонаводагӣ сарчашма мегирад. 
Агар фарзанд аз овони кӯдакӣ дар муҳити орому солим тарбия наёбад ва моҳияти 
таълиму тарбияро дарк накунад, дар ҳаёти минбаъдаи худ ба мушкилиҳои зиёде рӯ ба 
рӯ мегардад ва дар ҷомеа мавқеи худро пайдо карда наметавонад» [5]. 

Маврид ба зикр аст, ки сиёсати кадрии давлат ва Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон 
дар ин давра то андозае бозбинӣ гардид ва идораи баъзе аз вазифаҳои калидии давлат 
ба ҷавонон вогузор шуданашон шурӯъ шуд. Муҳақиқони соҳа кайҳо боз исбот намудаанд, 
ки барои ташаккули шахсият на танҳои омилҳои ботинӣ, балки омилҳои берунӣ низ 
нақшгузоранд, пас моро мебояд ҳангоми таҳлили масъалаи шахсият ба омилҳои берунӣ 
низ аҳаммият диҳем.  

Албатта, барои дар амал татбиқ намудани ҳамагуна пружаҳо ва ҳадафҳо кадрҳо 
лозиманд. Бинобар ин моро зарур аст, ки таълиму тарбияро ҳанӯз аз боғча шуруъ 
намуда, то мактабу донишгоҳ бо барномаҳои наву замонавии ба эътиборгирандаи 
зеҳнияти миллӣ, худшиносии миллӣ, ҳувияти миллӣ, тамаддуни башарӣ, пешрафтҳои 
технологии замони муосир, ба роҳ монем. Илова бар ин, барои баробар гардидан ба 
дигар давлатҳо моро мебояд, ки баъзе кадрҳои баландихтисосро дар беруни кишвар аз 
ҳисоби нафарони дорои тафаккуру қобилияти баланду худшиносу худогоҳ омода созем.  
Хулоса 

Имкониятҳои мактабу маорифи мо хело васеъ гардидаанд, аз ин лиҳоз, зарур аст, 
ки камбудиҳои давраҳои гузаштаро дар зудтарин фурсат бартараф намоем, зеро “дунё 
дар як ҷой намеистад, пас маорифро низ мебояд ҳамқадами замон бошад ва 
технологияҳои навинро такя ба пешравиҳои илмҳои педагогӣ ва писхологӣ дар раванди 
таълиму тарбия васеъ ба кор баранд” [6. с. 96]. Илова бар ин, “моро мебояд, ки унсурҳо, 
хатарҳо, манфиатҳо, равандҳо ва усулҳои инноватсияро мавриди таҳлил қарор диҳем, 
то ин ки шаҳрванди ору номуси миллӣ дошта, аз пешравиҳои замона қафо намонаду дар 
баробари ин унсурҳои бунёдии миллии хешро нигоҳ дораду, манфиати миллату давлати 
хешро дар ҳамагуна ҳолатҳо ҳифз намояд” [4. С. 26]. Яке аз самтҳои асосии таъсиргузор 
ба рушди ояндаи Тоҷикистон – омода намудани кадрҳои баландихтисоси замонавӣ дар 
дохили кишвар ба ҳисоб меравад, моро зарур аст, ки элитаи илмии кишварро рӯи кор 
биоварему барои боз ҳам таъсиргузор гардидани соҳаи илму маориф қувваи зиёдтар 
сарф намоем.  
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ОСНОВНЫЕ ЭТАПЫ ВОСПИТАНИЯ И СТАНОВЛЕНИЯ ЛИЧНОСТИ В ПЕРИОД 

НЕЗАВИСИМОСТИ ТАДЖИКИСТАНА (социально-философский анализ)  
Ф.Р. Тураев., М.Д. Айдаралиева 

Аннотация. В статье авторы рассмотривают один из актуальных вопросов дня - вопрос об 

основных этапов воспитания и становления личности в период независимости Таджикистана. В 

ходе анализа с помощью научных методов и с точки зрения различных ученых подробно 

раскрываются проблемы воспитания личности. В частности, формирование национального 

государства таджиков было разделено на три этапа: 1. 1991 – 1997 годы - период обретения 

политической независимости и вступления в навязанную гражданскую войну; 2. 1997 - 2006 годы 

- время укрепления институтов общества и поиска светской и демократической модели 

государства; 3. с 2007 года по настоящее время - период решения стратегических задач по 

обеспечению политической, экономической независимости и развития гражданского общества и 

переходу к индустриальному обществу. В завершении были предложены пути и методы 

воспитания и формирования личности в современную эпоху, связанные с национальными 

особенностями таджиков с точки зрения социальной философии. 

Ключевые слова: нация, этно-национальные особенности, самосознание, национальная 

идентичность, национальное государство, сознание, общественное сознание, Таджикистан, 

таджик, национальная гордость, национальный интеллект. 
 

THE MAIN STAGES OF PERSONAL UPBRINGING AND FORMATION DURING THE PERIOD OF 
TAJIKISTAN'S INDEPENDENCE (socio-philosophical analysis) 

F.R. Turaev, M.D. Aidaralieva 

Annotation. In the article, the authors consider one of the topical issues of the day - the question 

of the main stages of upbringing and personality formation during the period of Tajikistan's 

independence. In the course of the analysis, the problems of personality education are revealed in detail 

using scientific methods and from the point of view of various scientists. In particular, the formation of 

the Tajik national state was divided into three stages: 1. 1991-1997 – the period of gaining political 

independence and entering the imposed civil war; 2. 1997 - 2006 - the time of strengthening the 

institutions of society and the search for a secular and democratic model of the state; 3. From 2007 to 

the present - the period of solving strategic tasks to ensure the political, economic independence and 

development of civil society and the transition to an industrial society. In conclusion, the ways and 

methods of upbringing and personality formation in the modern era were proposed, related to the national 

characteristics of Tajiks from the point of view of social philosophy. 

Keywords: Nation, ethno-national characteristics, self-awareness, national identity, national 

state, consciousness, public consciousness, Tajikistan, tajik, national pride, national intelligence. 
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ТАҲЛИЛИ МУҚОИСАВИИ ИДЕЯИ АДОЛАТИ ИҶТИМОӢ ДАР КАЛОМ 
С.Р. Абдулов  

( ДМТ ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия. Дар ин мақола мушкилоти ҷомеаи боадолат дар каломи мутафаккирони 

мусалмон баррасӣ мешавад. Муаллиф ақидаҳои мутафаккиронро доир ба масъалаи ҷомеаи 

«идеалӣ» дар афкори онҳо таҳлил кардааст. Муаллиф ба хулосае меояд, ки тамаддуни исломӣ дар 

маҷмуъ аз фарҳангҳои зиёди этно-динӣ иборат буд, ки якдигарро ғанӣ гардонида, анъанаҳои нав 

ба вуҷуд овардаанд. Назарияҳои мутафаккирони исломӣ асоснокии ҳудро дар истинод ба Қуръон 

ва суннат пайдо кунанд ҳам бо тасаввуроти исломӣ тафовути зиёд доранд. 

Калидвожаҳо: Идеал, адолат, шариат, суннат, калом, имомат, хилофат, салтанат, аморат. 

 

Пешравии замони муосир, равобити байниҳамдигарии давлатҳо, муборизаи 
давлатҳои абрқудрат бо дигар кишварҳо, зиддиятҳои ширкатҳои фаромиллӣ бо 
ҳамдигар ва давлатҳои миллӣ моро водор менамояд, ки сари масъали давлатдорӣ бо 
нигоҳи нав назар андозем, зеро “инсоният дар руйи хати қирмизии хатарнок қарор дорад 
ва олимон набояд онро убур намоянд” [2. с. 144]. “Агар ба муҳтавои мушкилиҳои ҷомеа 
назар андозем, пас маълумамон мегардад, ки ҳар як фард, авлод, қабила, гурӯҳ, миллат 
ва умуман давлатҳо онро ба таври ба худ хос бозбинӣ намуда, баҳри бартараф 
намуданаш аз усулҳои мухталифи илмӣ кор мегиранд” [3. с. 62] Ба ҳамагон маълум аст, 
ки мардуми тоҷик тӯли қарнҳо исломро параститанду ба он эътиқод доранд. 
Мутаасифона на ҳамаи онҳо қобилияти дарки дурусти масъаларо доранд ва моро 
мебояд, ки назарияи ҷомеаи «идеалӣ»-и дар заминаи мутафаккирони исломӣ дар ин ё 
он шакл ба рушди ҷомеа таъсири бузург расонида, унсури муҳимми фарҳанги исломӣ 
гардидаанд, мавриди барасӣ қарор диҳем. 

Ба андешаи муҳаққиқони сершумори тамаддуни мусулмонӣ, масъалаи шаҳр ё 
кишвари идеалӣ – мадинаи фозила, махсусан дар асрҳои IX-XII яке аз муҳимтарин 
масъала дар афкори фалсафию илмӣ гардидааст. Дар аксари адабиёти фалсафӣ, бадеӣ 
ва дидактикӣ ба ин масъала таваҷҷуҳ шуда, моделҳои гуногуни хаёлии “Мадинаи 
фозила” ба вуҷуд омадааст. Ақидаҳо дар бораи “Мадинаи фозила” ба дидгоҳҳои 
иҷтимоӣ-сиёсии мутафаккирони ин даврон ворид шуда, дар ҷомеаи онвақта ба яке аз 
унсурҳои ҷаҳонбинии фард мубаддал гаштааст. Дар тасаввури аксари мутафаккирони 
исломӣ ҷомеаи боадолат дар давраи паёмбари ислом ва хулафои рошидин, ки он 
давраи тиллоии ҷомеаи исломӣ маҳсуб мешавад, вуҷуд доштааст. Ақидаи мазкур, 
албатта ба эҳсоси динии ин мутафаккирон марбут аст, ҳарчанд дар асл ин тавр нест, 
зеро дар давраи хулафои рошидин ҷомеаи исломӣ аз маҷмуи фарҳангҳои зиёди этникию 
мазҳабӣ иборат буд, ки онро метавон фақат ба ислом нисбат дод. Аз ҷумла, дар ин ҷомеа 
суннатҳои давлатдории мардуми форсу тоҷик замони гузашта (сохти давлатдории 
Сосониён) дубора эҳё гардида буд. Фарҳанги исломӣ дар асри IX-X дигар он фарҳанги 
асри VII- и арабӣ набуд. Дар пешравӣ ва ғанишавии фарҳанги исломӣ нақши 
файласуфон ва мутафаккирон бузург аст, ки бо такя ба таҷрибаи ақлонии Юнони қадим, 
фарҳанги давраи эллинӣ ва фарҳанги сокинони хилофат фарҳанги наве дар хилофат ба 
вуҷуд омад ва дар он назария ва орзуи ҷомеаи боадолат низ пайдо шуд. Маҳз дар зери 
таъсири ғояи фалсафии «ҷомеаи идеалӣ» фақеҳон мафҳуми «шоҳигарии идеалӣ», 
«назарияи хилофат ва султоният»-и сиёсиву ҳуқуқӣ (оғози динӣ ва дунявӣ)-ро таҳия 
намуданд, ки онҳоро метавон ба гурӯҳҳои зерин гурӯҳбанди кард: а) назарияҳое, ки дар 
зери таъсири таълимоти ислом дар бораи ҷомеаи идеалӣ ба вуҷуд омадаанд; б) 
назарияҳое, ки дар зери таъсири фалсафаи Юнон пайдо шудаанд; в) назарияҳое, ки дар 
зери таъсири тамаддуни эрони тоисломӣ дар бораи ҷомеаи идеалӣ пайдо шудаанд. 
Ҳамаи ин назарияҳо дар ҷомеаи онвақта таъсири гуногун доштанд. Масалан, дар 
кишварҳои арабӣ назарияҳои марбут ба хилофат, (яъне сирф мазҳабӣ) дар муҳити 



ИЛМ – АСОСИ РУШДИ ИННОВАТСИОНӢ 

382 

форсизабон, назарияҳое, ки бо салтанати идеалӣ дар шакли султония алоқаманд 
буданд, таъсири бештар доштанд [1. с.64]. 

Дар маркази ин ҳама назарияҳо мафҳуми ҷомеаи боадолат, як “низоми исломӣ” 
қарор дошт. Аз руйи дараҷаи қудусият ин назарияҳо аз ҳамдигар хеле фарқ мекунанд. 
Масалан, назарияҳои исломӣ ҳарчанд аз андешаҳои исломи асил ва ё аз баёноти 
сарчашмаҳои исломӣ – Қуръону суннат гиранду, асоснокии худро асосан дар дин, бо 
истинод ба Қуръону суннат пайдо кунанд ҳам онҳо бо таълимоти Қуръон ва аҳодис 
тафовут доштанд. Аз ҷумла, шоҳу салотин дар осори фақеҳони исломӣ ҳамчун «сояи 
Худо» муаррифӣ шудаанд (ҳарчанд Худованд сояе надорад ва ин дар ҳеҷ ҷое дар 
Қуръон зикр нашудааст). Султон ба унвони ҳокими дунявӣ "адолати илоҳӣ"-ро чун имом 
ва ҳалифа амалӣ мекунад ва дар назди Ҳудованд масъул аст, ки принсипҳои адолатро 
дар ҷомеа пиёда созад, дастурҳои Қуръон, суннат ва умуман шариатро бенуқсон иҷро 
кунад. Агар дар Қуръон ва суннат адолат (адл) маънои васеъ дошта бошад, ки тамоми 
оламро фаро гирад, пас дар инҷо адолат маънои принсипҳои адолат дар идоракунии 
ҷомеаи муайян, кишвари муайян дар назар дошта шудааст. «Ҷомеаи идеалӣ»-и 
исломие, ки бар таълимоти динӣ асос ёфтааст, ки дар муқоиса бо ҷомеаи идеалии 
перипатетикҳои Шарқ ҳамчун як сохти ҳукумати динӣ муаррифӣ мешавад. Аммо 
файласуфон, мисли Форобӣ, Сино, Носири Хисрав ва дигарон ҷомеаи ормонии 
ғайридиниро дар назар доранд. Аммо барои мутафаккирони динӣ, теократия шакли олии 
давлат ва тадбиқи орзуи онҳо доир ба давлати ормонӣ ё ҳокимияти ормонӣ мебошад [1. 
с.64]. 

Фиқҳ тамоми меъёрҳои зиндагӣ ва рафтори одамонро дар ҷомеа ва ба талаботи 
калом мувофиқ сохта, онро дар меъёрҳои ҳуқуқӣ ифода кардааст.  

Назарияҳои фиқҳӣ ва каломӣ доир ба ҷомеа дар осори фиқҳӣ ва дар асарҳои 
каломии мутафаккирони исломӣ баён шудаанд. Дар таърихи ислом ақидаҳои 
мутафаккирони исломӣ ҳам дар шариатномаҳо ва ҳам дар насиҳатномаҳо инъикос 
ёфтаанд. 

Агарчи навъи якум робитаи мустақими ҳудро бо осори файласуфон дар бораи 
ҷомеаи идеалӣ нигоҳ дошта бошад ҳам, аммо онҳо аз мадинаи фозилаи файласуфон 
фарқ мекунанд. Насиҳатномаҳо таваҷҷуҳро ба ҳаёти воқеӣ ҷалб мекунанд, 
муносибатҳои сиёсиро идеализатсия намуда, салтанати одилонаро васф карданд, 
муаллифони онҳо муносибати ҳудро ба подшоҳ ё султони алоҳида таъкид намуда, 
шахсияти ҳудро идеализатсия кардаанд. 

Насиҳатномаҳо асосан дар минтақаи форсизабон паҳн шудааст, ки мафҳуми 
«шоҳи одил»-ро истифода кардаанд. Масалан, салтанати идеалии Ҷамшед, Нӯшервон, 
ва ғайра. Дар шуури маъмули эрониён дар бораи ин подшоҳони одил андешаҳое мавҷуд 
буданд, ки дар ин насиҳатномаҳо баён шудаанд. Ҳуди андешаи подшоҳ, султони одил 
ба мардуми Эрон наздик аст. Аммо барои арабҳо ин бегона аст, чунки ингуна ҳукумат 
дар таърихи онҳо вуҷуд надошт. Пеш аз ислом арабҳо давлат надоштанд ва табиист, ки 
ҳокимияти подшоҳӣ ба ҳеч ваҷҳ диққати онҳоро ба ҳуд ҷалб намекард. Муаллифони араб 
«ҷомеаи идеалӣ» - ро дар шакли хилофат медиданд ва ин шакли хилофат барои онҳо 
фаҳмо ва ҷолиб буд. Аз ин рӯ, дар минтақаи арабизабон рисолаҳо оид ба шариат паҳн 
шудаанд. 

Ҳама рисолаҳои доир ба сиёсат дар хилофат, яъне сиёсатнома ба забони форсӣ 
навишта шудаанд. Дар байни онҳо машҳуртаринаш «Сиёсатнома»-и Низомулмулк аст. 
Хоҷа Низомулмулк подшоҳи одилро ба унвони шахси дорои руҳияи илоҳӣ муаррифӣ 
мекунад (Фарри эзидӣ). Ӯ бар ҷаҳон қудрат дорад (кадхудои ҷаҳон) ва тобеи он аст [4, 
с.64]. Ин андеша аз тасаввуроти тоисломии Эрон дар бораи шоҳи одил бармеояд. Ҳоҷа 
Низомулмулк бар он аст, ки шоҳ баргузидаи Худост, на халифа. Шоҳ имоме нест, ки бо 
хости уммат интихоб шуда бошад ва бояд иҷрои бенуқсони меъёрҳои шариатро таъмин 
кунад. Талаботи асосии подшоҳ риояи принсипҳои адолат аст. Аз ин рӯ, сулҳу амнияти 
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кишвар то замоне вуҷуд дорад, ки адолат ва ҳукмронии шоҳи одил дар кишвар аст [4, 
с.81-82]. 

Ба андешаи ӯ, вақте ки шоҳ чунин хислатро дорад, одамон дар ин дунё бахту 
саодат пайдо мекунанд. Фаридун, Искандари Мақдунӣ, Ардашер, Нӯшервон, Ҳорун, 
Маъмун, Муътасим, Исмоил ибни Аҳмади Сомонӣ, инчунин Маҳмуд ва дигарон чунин 
подшоҳон мебошанд. Тавре ки мушоҳида мешавад ба шумори подшоҳони одил ҳокимон 
низ дохил карда шудаанд, ки ҳаргиз боадолат набудаанд, масалан, Маҳмуди Ғазнавӣ ё 
Халифа Мӯътасим. Хоҷа Низомулмулк ду навъ ҳокимияти подшоҳиро қайд мекунад: 
шоҳи хушбахт ва бадбахт (фараҳманд ва нофараҳманд). Албатта, ин типология аз 
«Авесто» гирифта шуда, ба давраи шоҳи афсонавии Эрон Ҷамшед дахл дорад ва 
заминаи асотирӣ дорад. Тибқи асотири Авесто, дар замони Ҷамшед нушу неъмат барои 
мардум фаровон буд. Кишвар ободу дар ҳоли рушд буд, алафҳо сабз буданд, дарёҳо 
беохир мерехтанд, пирӣ ва марг набуд. Ин кор то он даме идома ёфт, ки аз гуфтани 
Ҷамшед фақат роскор ва ростгӯй буд, вақте ба дерӯғ гуфтан шуруъ кард ва такабураш 
беҳадду канор шуд, кишвар хароб гашту қудрати Ҷамшед поён ёфт. 

Ҷолиби диққат аст, ки ин саҳна ҳам дар «Шоҳнома» - и А. Фирдавсӣ ва ҳам дар 
асари “Насиҳатнома” - и Низомулмулк тасвир шудааст, ба ақидаи эрониёни қадим дахл 
дорад ва ин сифат танҳо ба шоҳони эронӣ тааллуқ дошта, дигарон наметавонанд ба 
чунин сифат ноил шаванд [4,с.336]. Бо вуҷуди ҳамаи ин гуфтан мумкин аст, ки “инсон 
мавҷудотест, ки ба пуррагӣ омӯхта нашудааст ва дар оянда, омӯхта шуданаш ба гумон 
аст, зеро ҳеҷ вақт ҷамъият ҳамаи талаботи инсонро қонеъ карда наметавонад ва бо 
мурури замон дар ҷомеа талаботҳои нав пайдо мегарданду инсон аз мавҷудияти хеш ба 
пуррагӣ қонеъ буда наметавонад” [5, с.66]. 

Маҳз чунин тафсир моро водор месозад, ки ба ин масъала бо тафаккури бурро ва 
ҳуши фарогир аҳаммият диҳему моҳияти мусбии онҳоро барои давлату давлатдории 
имрӯзаамон истифода барем. Илова бар ин, моро зарур аст, ки «зери сиёсати 
пешгирифтаи давлат ва Ҳукумати Тоҷикистон, махсусан, Асосгузори сулҳу ваҳдати 
миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон 
бар зидди ҳамагуна мушкилиҳо мубориза барем” [6. с. 27]. 
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СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ ИДЕИ СОЦИАЛЬНОЙ СПРАВЕДЛИВОСТИ В КАЛАМЕ 
С.Р. Абдулов 

Аннотация. В этой статье рассматриваются проблемы справедливого общества с точки 

зрения мусульманских мыслителей. Автор проанализировал взгляды мыслителей на проблему 
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«идеального» общества в своих размышлениях. Автор приходит к выводу, что исламская 

цивилизация в целом состояла из множества этно-религиозных культур, которые обогащали друг 

друга и создавали новые традиции. Теории исламских мыслителей, даже если они находят свое 

обоснование в ссылках на Коран и Сунну, существенно отличаются от исламского понимания. 

Ключевые слова: идеал, справедливость, шариат, сунна, калам, имамат, халифат, 

королевство, эмират 
 

COMPARATIVE ANALYSIS OF THE IDEA OF SOCIAL JUSTICE IN KALAM 
S.R. Abdulov 

Annotation: This article examines the problems of a just society from the point of view of 

Muslim thinkers. The author analyzed the views of thinkers on the problem of an “ideal” society in his 

reflections. The author comes to the conclusion that Islamic civilization as a whole consisted of many 

ethno-religious cultures that enriched each other and created new traditions. The theories of Islamic 

thinkers, even if they find their justification in references to the Koran and Sunnah, differ significantly 

from the Islamic understanding. 

Keywords: Ideal, justice, sharia, sunnah, kalam, imamate, caliphate, kingdom, emirate. 
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РУШДИ МОЛИЯИ КИШВАР ҲАДАФИ МЕҲВАРИИ ИСЛОҲОТИ ИҚТИСОДӢ 
К.М. Асоев  

(ДТТ ба номи академик М.С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия. Дар мақолаи мазкур муаллиф дар асоси маводи дастрасшуда рушди соҳаи 

молияи кишварро дар замони истиқлоли давлатӣ дар доираи ислоҳотҳои иқтисодӣ мавриди 

таҳлилу баррасӣ қарор медиҳад. Таъкид мегардад, ки дар солҳои аввали истиқлол аз боиси ба 

амал омадани ҷанги таҳмилии шаҳрвандӣ соҳаи молияи кишвар дар радифи дигар самтҳои 

иқтисодӣ ба буҳрони шадид гирифтор шуда буд. Маҳз бо талошу ташаббусҳои Сарвари давлат 

муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон бо мақсади рушди ҳаёти иқтисодӣ ва иҷтимоӣ дар доираи ислоҳотҳои 

иқтисодӣ як қатор барнома ва нақшаҳои мушаххас роҳандозӣ ва дар амал татбиқ карда шуд.  

Калидвожаҳо: молия, рушд, иқтисодиёт, марҳала, истиқлол, нақша, ислоҳот, аҳаммият, 

буҳрон, самт.  

Дар замони истиқлоли давлатӣ, соҳаи молияи мамлакат ҳамчун сутуни 
боэътимоди давлат ҷиҳати комил гардонидани истиқлоли давлатӣ дар танзиму ғанӣ 
гардонидани буҷети давлатӣ, ба пешравиҳои назаррас ноил гардид. Дар натиҷаи ба кор 
андохтани захираҳои иқтисодӣ ва меҳнати кишоварзон, иқтисодиёти ҷумҳурӣ ба 
натиҷаҳои назаррас ноил гардид. Ҳарчанд кор дар ин самт мушкил буд, аммо 
мутахассисони ин соҳа тавонистанд давраи буҳронро сипарӣ намуда, раванди рушди 
иқтисодиётро тезонанд. Бо сабаби вайрон гардидани муносибатҳои иқтисодӣ байни 
ҷумҳуриҳои собиқ Шӯравӣ, аз ҳад зиёд будани касри буҷети давлатӣ ва меъёри 
таваррум, ҳамчунин зиёд гардидани қарзҳои беруна, соҳаи молияи давлатӣ ба буҳрони 
азими иқтисодӣ дучор гардид. Танҳо баъди дар Иҷлосияи 16 Шурои Олии Ҷумҳурии 
Тоҷикистон Сардори давлат интихоб гардидани муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон, дар ҷумҳурӣ 
барои инкишофи муносибатҳои бозорӣ заминаҳои зарурии ҳуқуқӣ фароҳам оварда шуд 
ва маҳз дар ин аём раванди ислоҳоти иқтисодӣ оғоз гардид, ки дар маҷмуъ ин ҳама 
ҷиҳати устувор гардидани нишондиҳандаҳои макроиқтисодии давлат мусоидат намуд [1, 
с. 5]. Дар доираи ислоҳоти пешбарандашуда, моҳи майи соли 1995 дар ҷумҳурӣ яке аз 
рукунҳои давлатдорӣ – асъори миллӣ ҷорӣ карда шуд.  

Соли 1996 Қонун «Дар бораи сохтори буҷетӣ дар Ҷумҳурии Тоҷикистон» қабул 
гардид, ки асоси қонунгузории буҷетӣ ҷумҳуриро ташкил медиҳад ва дар асоси қонуни 
мазкур, муносибатҳои ҳамдигарии буҷетҳои ҷумҳуриявӣ ва марҳаллӣ муайян карда 
мешуданд. Дар натиҷаи муътадилшавии вазъи сиёсӣ ва суръат гирифтани ислоҳоти 
иқтисодӣ дар ҳамаи соҳаҳои иқтисоди миллӣ соли 1997 аввалин маротиба Маҷмуи 
маҳсулоти дохилӣ нисбат ба солҳои пешин ба ҳаҷми 1,7 фоиз афзоиш ёфтааст.  

Баъди имзои Созишномаи умумии истиқрори сулҳ ва ризоияти миллӣ дар ҷумҳурӣ, 
вазъияти иқтисодию иҷтимоии кишвар рӯ ба беҳбудӣ овард. Таваҷҷуҳи сармоягузорони 
хориҷӣ ба ҷумҳурӣ бештар гашт, даҳҳо корхонаҳои саноатӣ бунёд гардида, роҳҳу пулҳо 
мавриди истифода қарор гирифтаанд. Вазорати молияӣ Ҷумҳурии Тоҷикистон аз рӯзҳои 
аввали соҳибистиқлолӣ ҷиҳати амалисозии сиёсати созандаву бунёдкоронаи Ҳукумати 
мамлакат дар роҳи расидан ба рушди иқтисодиёту иҷтимоиёти кишвар саҳму нақши 
барҷаста гузошт ва то ба имрӯз ин раванд идома дорад.  

Бо назардошти вазъи ҷомеа, мароми истеҳсолот ва фаолияти соҳаҳои мухталифи 
давлатдорӣ, ҳаҷми маблағҳои буҷетӣ ниёзи мардумро қонеъ гардонида, барои рушди 
ҷомеа заминаи устувор гузошт. Мо дар ин лаҳза буҷети молиявии вилоятҳои Ҷумҳурии 
Тоҷикистонро дида мебароем, ки дар рафти гузаронидани ислоҳоти молиявӣ чи навъ 
буданд ва дар натиҷаи гузаронидани ислоҳот ба кадом дараҷа рафта расиданд. Дар 
даврони ҷанги шаҳрвандӣ вилояти Суғд яке аз минтақаҳои пешрафта дар сохтори буҷетӣ 
буд. Бояд зикр намуд, ки вилояти Суғд нисбат ба дигар вилоятҳои ҷумҳурӣ дар даврони 
ҷанги шаҳрвандӣ дар соҳаи иқтисодиёт пешрафта буд. Сабаб дар он буд, ки ҷанги 
шаҳрвандии хонумонсӯз ин минтақаро фаро нагирифта буд. Соли 1997 ҳаҷми буҷети 
маҳалии вилояти Суғд 11,2 миллиард рубли тоҷикиро дар бар мегирифт, ки он ба пули 
сомонӣ ба 11,2 млн. сомонӣ баробар буд. 
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Расидан ба сулҳу ваҳдати осоишта дар роҳи рушди иқтисодӣ ва пешрафти соҳаи 
саноату кишоварзӣ шароити мусоидро фароҳам овард ва мардум ба фардои шукуфон 
ва осудаи хеш бештар эътимод пайдо карданд. Самараи чораю тадбирҳои судманд буд, 
ки дар соли 2000 ба асри нав мардуми тоҷик бо пули сомонӣ ворид шуд ва ивази пул ба 
иқтисоди сокинони вилоят самараи нек овард. Соли 2000 – ум иҷрои даромади буҷети 
маҳаллии вилоят 25 млн. сомониро дар бар мегирифт, ки он дар муқоиса бо соли 1997 
2,2 маротиба афзоиш ёфт. Дар соли 2009 бошад, воридот ба буҷети маҳаллии вилоят 
ба 374,4 млн. сомонӣ расид, ки дар муқоиса ба соли 2000 – ум қариб 15 маротиба зиёд 
шуд [4, с. 190]. 

Бо дастгирии бевоситаи Ҳукумати ҷумҳурӣ хароҷоти буҷети вилояти Суғд дар соли 
2018 наздики 1679 млн. сомониро ташкил дода, нисбат ба хароҷоти амалии соли 2009 – 
ум 4,6 маротиба ё 1314,2 млн. сомонӣ ва нисбат ба соли 2000 – ум 67 маротиба ё 1653,9 
млн. сомонӣ бештар буд. Соли 2019 нақшаи даромад ва хароҷоти буҷети маҳалии 
вилоят ба маблағи 1884,4 млн. сомонӣ ба нақша гирифта шуд, ки он нисбат ба соли 2000 
– ум 81 маротиба ва нисбат ба соли 2009 бошад 5,4 маротиба зиёд аст. Нақшаи воридоти 
буҷети умумии вилоят барои соли 2019 ба 2404, 3 млн. сомонӣ баробар гардид, ки он 
нисбат ба соли 2000-ум 75 маротиба ва нисбат ба соли 2009 6,5 маротиба зиёд шудааст. 
Ин нишондиҳандаҳо далели онанд, ки дар Ҷумҳурии Тоҷикистон сол то сол афзоиши 
вазъи молия ҳам дар Ҳукумату давлат ва ҳам дар шаҳру вилоятҳо ба назар мерасад. 
Агар дар соли 2000-ум барои рушди соҳаҳои маориф 11,3 млн сомонӣ, тандурусти 4,8 
млн сомонӣ, дар соли 2009 барои соҳаи маориф 171 млн сомонӣ, соҳаи тандурустӣ 70,5 
млн сомонӣ маблағ масраф шуда бошад, пас дар соли 2019 барои пешбурди соҳаи 
маориф 937,8 млн сомонӣ ва барои соҳаи тандурустӣ 468,8 млн сомонӣ маблағ пешбинӣ 
гардидааст, ки дар қиёс бо соли 2000 – ум ба соҳаи маориф 83 маротиба ва ба соҳаи 
тандурустӣ 98 маротиба ва нисбат ба соли 2009 мутаносибан 5,5 ва 6,6 баробар 
афзудааст. Ҳамчунин, давоми даҳсоли охир ҳиссаҷудокунӣ аз андозу даромадҳои 
умумидавлатӣ ба буҷети ҷумҳуриявӣ тадриҷан афзуда, дар соли 2018 ба буҷети 
ҷумҳуриявӣ 392,8 млн сомонӣ гузаронида шуд, ки ин нишондиҳанда нисбат ба соли 2009 
15 маротиба зиёд шуд.  

Танҳо бо мақсади таъмиру ободкорӣ ва мумфаршкунии роҳҳои дохилӣ дар соли 
2010 7,6 млн сомонӣ ба харҷ дода шудааст, ки нисбат ба соли 2006 – ум 30,1 маротиба 
зиёд мебошад. Дар соли 2018 бошад хароҷот ба ин мақсад ба 54,2 сомонӣ баробар шуд, 
ки ин нисбат ба хароҷоти соли 2010 7,1 маротиба зиёд мебошад [4, с. 191]. 

Яке аз кормандони собиқадори хизмати давлатӣ корманди шоистаи Тоҷикистон, 
Аълочии молияи Иттиҳоди Шӯравӣ ва Ҷумҳурии Тоҷикистон Карамулло Одилов дар 
мақолааш: «Моля асоси давлатдорист» чунин ҳисобот додааст: «Агар ҳаҷми умумии 
Буҷети давлатии Ҷумҳурии Тоҷикистон аз ҳисоби ҳамаи манбаъҳои даромад дар соли 
2015 ҳамагӣ ба маблағи 15278,4 млн. сомонӣ муқаррар карда шуда бошад, пас қисми 
даромади Буҷети давлатии кишварамон барои соли 2019 – ум ба маблағи умумии 
23774,1 млн сомонӣ нақшабандӣ карда шудааст, ки он нисбат ба нақшаи соли 2015 55,6 
фоиз ё худ ба маблағи 8495,7 млн. сомонӣ афзоиш ёфтааст. Ҳаҷми умумии хароҷоти 
буҷети давлатии Ҷумҳурии Тоҷикистон барои соли 2019 – ум ба маблағи умумии 24165,1 
млн сомонӣ нақшабандӣ карда шудааст, ки он нисбат ба нақшаи соли 2015 ба маблағи 
8622,6 млн сомонӣ (ё худ 55,5 фоиз) зиёд мебошад» [1, с. 200]. Тибқи дастуру 
супоришҳои сарвари давлат ва Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон, ҳамасола ба рушди 
соҳаҳои иқтисодию иҷтимоӣ, алалхусус соҳаи маориф ва тандурустӣ эътибори махсус 
дода шуда, хароҷоти буҷетҳои умумидавлатию маҳаллӣ ба ин самтҳо мунтазам зиёд 
карда мешаванд, ки ин далели характери иҷтимоӣ доштани сиёсати Ҳукумати Ҷумҳурии 
Тоҷикистон мебошад. 

Баъди имзои созишномаи сулҳ дар Ҷумҳурии Тоҷикистон ҳаҷми молия ва буҷети 
Вилояти Мухтори Куҳистони Бадахшон аз қабули фармони Сарвари мамлакат ва 
Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар бораи чорабиниҳои авалиндараҷаи ислоҳоти 
иқтисодӣ ва гузариш ба муносибатҳои бозоргонӣ» ва барномаи ислоҳоти иқтисодии 
Ҷумҳурии Тоҷикистон дар соли 1995–2000 оғоз ёфт. 

Соли 2000 – ум ҳаҷми буҷети ВМКБ аз рӯи даромад 4,7 млн. сомониро ташкил 
медод ва дар солҳои минбаъда бо суръати баланд афзоиш ёфта, соли 2005 ба 27,7 млн. 
сомонӣ рафта расид. Ин санаҳо ва фактҳои овардашуда далолат аз он мекунанд, ки 
баъди бадаст овардани истиқлоли давлатӣ буҷети ВМКБ ғанӣ шудиистодааст. Дар 
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давоми гузаронидани ислоҳоти иқтисодӣ дар бахши молия ва буҷети давлатӣ солҳои 
2000 – ум то соли 2019 дар ВМКБ ҳаҷми буҷет хело пешрафта ба назар мерасад. 
Масалан, дар  соли 2010 ҳаҷми буҷети давлатӣ ба 84,2 млн. сомонӣ рафта расид ва соли 
2015 ин каср ба  206,3 млн. сомонӣ баробар шуд ва соли 2019 – ум бошад ба 279,8 млн. 
Сомонӣ рафта расид, ки ин далелҳои нишондодашуда пешравии соҳаи молия ва буҷетӣ 
вилоятро нишон медод.  
Хулоса 

Ҳамин тавр, дар доираи ислоҳоти иқтисодӣ аз соли 2001 – ум сар карда дар 
кишвар бори аввал ба таҳияи Буҷети давлатии миёнамуҳлат барои 3 – соли оянда шуру 
намуда, дар асоси он ислоҳоти молиявӣ дар соҳаи андозу буҷети кишвар идома ёфт. 
Амалӣ сохтани барномаи миёнамуҳлати хароҷот, Стратегияи кам намудани қарзи хориҷӣ 
ва татбиқи барномаи паст кардани сатҳи камбизоатӣ ва ҳамасола зиёд кардани хароҷоти 
буҷет ба соҳаҳои иҷтимоӣ амалӣ карда мешавад. Аз раванди таҳлил ба натиҷаҳои 
молиявии кишвар дар солҳои гузашта назар намоем баръло намудор мегардад, ки дар 
даҳсоли охир натиҷаи таъмин гардидани рушди босуботи иқтисоди миллӣ ва ислоҳоти 
бомароми идораи молияи давлатӣ рӯ ба афзоиш ниҳодааст.  
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ФИНАНСОВОЕ РАЗВИТИЕ СТРАНЫ – ГЛАВНАЯ ЦЕЛЬ ЭКОНОМИЧЕСКИХ РЕФОРМ 
К.М.Асоев 

Аннотация: В данной статье автор на основе имеющихся материалов анализирует и 
обсуждает развитие финансового сектора страны в период государственной независимости в 
рамках экономических реформ. Подчеркивается, что в первые годы независимости финансовый 
сектор страны, наряду с другими отраслями экономики, оказался в тяжелейшем кризисе из-за 
навязанной гражданской войны. Именно благодаря усилиям и инициативам Главы государства 
Эмомали Рахмона был начат и реализован ряд конкретных программ и планов по развитию 
экономической и социальной жизни в рамках экономических реформ. 

Ключевые слова: финансы, развитие, экономика, этап, независимость, план, реформа, 
значение, кризис, направление. 

 
FINANCIAL DEVELOPMENT OF THE COUNTRY IS THE MAIN GOAL OF ECONOMIC REFORMS 

K.M.Asoev 
Abstract: In this article, the author, based on the available materials, analyzes and discusses the 

development of the country's financial sector during the period of state independence within the 
framework of economic reforms. It is emphasized that in the first years of independence, due to the 
outbreak of the imposed civil war, the country's financial sector, along with other economic sectors, was 
in a severe crisis. It was through the efforts and initiatives of the Head of State, Emomali Rahmon, that 
a number of specific programs and plans were launched and implemented in order to develop economic 
and social life within the framework of economic reforms. 

Keywords: finance, development, economy, stage, independence, plan, reforms, importance, 
crisis, direction. 
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ОМӮЗИШИ ЗАБОНИ ТОҶИКӢ ДАР ФАКУЛТАҲОИ ҒАЙРИФИЛОЛОГӢ 
М.Қ. Қосимзода., Ҳ.Қ. Шарифова  

(ДТТ ба номи академик М.С.Осимӣ,ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Шаҳри мухтасар: Дар ин мақола аҳамияти омӯзиши забони тоҷикӣ дар факултаҳои 

ғайрифилологӣ ифода гардидааст. Сатҳи кордонӣ ва маданияти корбарии мутахассисони соҳаҳои 

гуногун аз сатҳи забондонии онҳо муайян гардида, баёни мутахассиси хуби дорои маълумоти олӣ 

бояд ҳамеша пурмаънӣ, навиштаҷоташ дақиқу возеҳ бошад, зеро суханро бомаврид ва калимаву 

ибораҳоро мувофиқ бо риояи меъёрҳои луғавию грамматикӣ ба кор бурда тавонад. Дар таълими 

масъалаҳои забон омӯзгорро зарур аст, ки ба ғайр аз матнҳои тарбиявӣ бештар ба матнҳои 

тахассусӣ рӯй орад. Вақте ки сухан аз калимасозӣ, роҳу усулҳои сохтани ибора, ҷойи аъзоҳои 

ҷумла, қоидаҳои имло ва мавқеи аломатҳои китобат меравад, мисолҳоро аз матнҳои тахассусӣ 

овардан лозим аст. Матнҳое, ки мансуб ба ихтисоси донишҷӯёнанд, бояд аз китобҳои дарсӣ ва 

дастурҳои таълимии ин ихтисосҳо интихоб карда шаванд.  

Калидвожаҳо: Матнҳои тахассусӣ дониши шогирдонро дар омӯзиши моҳият, вазифа, хел 

ва истилоҳоти соҳавӣ бештар алоқаманд мегардонад. Таълими забони тоҷикӣ бо истифода аз 

матнҳои тахассусӣ ба сатҳи забондонии мутахассисони соҳаҳои гуногун аҳамияти хосса дорад. 

Забон ин мубодилаи афкор дар байни ҷомеа буда одамон ба воситаи ӯ фикру 
мулоҳизаҳои хешро иброз медоранд. Инсон дар тӯли мавҷудияташ чи гуна дониш, ақлу 
хирад, маърифати волоро дар тафаккураш ҷамъ намудаву захираи луғавияшро бой 
гардонидааст, танҳо ба воситаи забон метавонад онро баён намояд. Аз ҳамин ҷо танҳо 
тавассути баён муайян мегардад, ки  то ба кадом андоза одобу рафтор, аклу хирад ва 
маданияти баланди инсон ташаккул ёфтааст. Чи хеле ки Саъдии Шерозӣ дар як байташ 
мегӯяд: 

 Забон дар даҳон эй хирадманд чист? 
 Калиди дари ганҷи соҳибҳунар. 
 Чу дар баста бошад, чӣ донад касе, 
 Ки ҷавҳарфурӯш аст ё пиллавар? 
Омӯзиши забони тоҷикӣ бори охир барои донишҷӯёни факултаҳои 

ғайрифилологии мактабҳои олӣ  бо қарори мушовараи Вазорати маориф ва илми 
Ҷумҳурии Тоҷикистон аз 21 апрели соли 2021 таҳти рақами 7/7 тасдиқ шудааст. 

Ҳадафу мақсади таълими забони тоҷикӣ дар факултаҳои ғайрифилологии 
мактабҳои олӣ баланд бардоштан ва такмил додани нутқи хаттиву шифоҳии донишҷӯён, 
рушди маҳорати сухандонӣ, инкишофи таркиби луғавии онҳо бо роҳи луғатдонӣ ва 
истилоҳоти тахассусӣ ва аз худ намудани ҳуҷҷатнигорӣ мебошад. 

Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ, Пешвои муаззами миллат дар баромадҳояшон 
нисбати забони шевои тоҷикӣ ва пуштибонӣ намудан аз он ҳамеша таъкид менамоянд, 
ки донистани забони давлатӣ далели эҳтиром ба миллат, арзишҳои миллӣ ва таърихию 
фарҳангии хеш аст. 

Сатҳи корбарии мутахассисони соҳаҳои гуногун аз забондонӣ, маърифати 
баланди сухангӯйӣ, риоя намудани меъёрҳои луғавию грамматикии забони тоҷикӣ 
муайян мегардад. Мутахассиси дараҷаи олӣ бояд пеш аз ҳама ба забони модарии худ 
эҳтиром гузошта, навиштаҷоташ бояд мувофиқ бо  қоидаҳои имлои забони тоҷикӣ сареҳу 
равшан бошад, зеро ки нутқ ва каломи зебо ҳамеша мувофиқи меъёрҳои забон амалӣ 
мегардад. Бояд донист, ки ҳар сухан ҷоеву ҳар нуқта мақоме дорад. 

Мувофиқи талаботи Стандарти таълими забони тоҷикӣ аз рӯйи ихтисос дар 
факултаҳои ғайрифилологӣ, таълим дар асоси омӯзиши қоидаҳои имлои забони тоҷикӣ, 
санаднигорӣ, истилоҳоти соҳавӣ ва матнҳои тахассусӣ роҳандозӣ мегардад.  

 Қонуни Ҷумҳурии Тоҷикистон “Дар бораи забони давлатии Ҷумҳурии Тоҷикистон” 
талаб менамояд, ки коргузорӣ дар ҳамаи муассисаҳои чи давлатӣ ва чи ғайридавлатии 
кишвар ҳатман бо забони давлатӣ амалӣ гардад. 
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Мақсад ва вазифаҳои омӯзиши дарсҳои забони тоҷикӣ дар факултаҳои 
ғайрифилологӣ аз масъалаҳои зерини забоншиносӣ иборат аст: 

1. Омӯзиши меъёрҳои забони адабии тоҷик ва баланд бардоштани савияи 
забондонӣ; 

2. Роҳҳои ташаккули нутқи хаттиву шифоҳии донишҷӯён ба воситаи матнҳои 
тахассусӣ ва ғайритахассусӣ; 

3. Ташаккул ва такомули захираи луғавии донишҷӯён дар асоси аз бар намудани 
панду андарзи бузургон (Абӯабдулло Рӯдакӣ, Абдураҳмон Ҷомӣ,Ҷалолиддини Балхӣ, 
Саъдии Шерозӣ ва дигарон); 

4. Истифодаи дурусти аломатҳои китобат дар дохили ҷумлаҳои мураккаби омехта; 
5. Дар асоси матнҳои мушаххас шинос намудани донишҷӯён ба услубҳои забони 

тоҷикӣ; 
6. Ҳифзи калимаҳои душворфаҳм, таркиб ва ибораҳои маҷозӣ дар эҷодиёти 

адибони тоҷик; 
7. Риоя намудани меъёрҳои дурусти навишт дар ҳуҷҷатнигорӣ. 
 Фаъолияти таълими забони тоҷикӣ дар факултаҳои ғайрифилологӣ дар асоси ин 

бандҳо сурат гирифта, доир ба инкишофи ҳисси шинохти меъёрҳо ва рушди маҳорати 
сухандонӣ, афзоиши захираи таркиби луғавии онҳо бо роҳи луғатдонӣ ва истилоҳоти 
тахассусӣ, ривоҷ додани нутқи шифоҳию хаттӣ, қобилияту малака, дуруст навиштани 
ҳуҷҷатҳои расмӣ - коргузорӣ мебошад. 

Омӯзиши забони тоҷикӣ мувофиқи талаботи Стандарти давлатӣ дар факултаҳои 
ғайрифилологӣ аз рӯйи ихтисоси донишҷӯён равона гардидааст. Ҳаминро бояд дар 
назар  дошт, ки омӯзиши дарсҳои забони тоҷикӣ ба ғайр аз инкишофи савияи нутқи 
шифоҳию хаттӣ бояд дар таълими фанҳои тахассусӣ аз матнҳои соҳавие, ки доир ба 
ихтисоси донишҷӯён алоқаманд аст мувофиқат намуд.    

Чӣ хеле ки таҷрибаҳо нишон медиҳанд муҳимтарин алоқаи ба вуҷуд овардани 
робитаи масъалаҳои забоншиносӣ бо ихтисоси донишҷӯён ин матн мебошад. Шарҳи 
масъалаҳои назарияи илми забон бо матн асос ёфта, аз ҷониби дигар, мазмуну муҳтавои 
маълумоти тахассусӣ низ аз матн бармеояд. Аз ин нуқтаи назар, матнҳое, ки дар вақти 
таълими забони тоҷикӣ истифода мегарданд, мансуб ба забон ва ихтисоси донишҷӯён 
мебошанд.  

Инчунин, матнҳои (вобаста ба забон тавре интихоб мешаванд, ки дорои далелҳои 
забонӣ буда, айни замон дорои аҳамияти бузурги тарбиявӣ низ  ҳастанд. Ба ин далел 
матнҳои пурмазмуну шавқовар аз осори адибони маъруфи классик: Носири Хусрав, 
Низомии Ганҷавӣ, Абулқосим Фирдавсӣ, Саъдии Шерозӣ, Ҳофизи Шерозӣ, Абдураҳмони 
Ҷомӣ, Ҳусайн Воизи Кошифӣ  ва дигарон: мисол овардан мумкин аст. Аз панду андарзи 
бузургон дар дарсҳои забони тоҷикӣ истифода кардан аҳамияти муҳими тарбиявию 
ахлоқӣ дошта, донишҷӯёнро дар риояи одоби сухан гуфтан, дониш омӯхтан, пайваста 
савияи маҳорату малакаи худро сайқал додан ва ба роҳи дуруст равона сохтан ҳидоят 
менамоянд. Масалан аз “Футувватномаи султонӣ”-и  Ҳусайн Воизи Кошифӣ дар бораи 
одоби сухан кардан:  
Одоби сухан кардан 

“Бидон, ки шарафи одамӣ ба гуфтор аст. Ҳар кӣ ба одоби сухан риоя накунад аз 
ин шараф бебаҳра мемонад. Сухан бояд бамаврид ва бомаънӣ бошад, вагарна хомӯш 
будан беҳтар аст. 

Агар пурсанд, ки одоби гуфтор чанд аст, бигӯй ҳашт аст. Якум, ин ки сухан 
бомаврид гӯяд. Дуюм ба лутф ва нармӣ сухан гӯяд. Сеюм дар вақти гуфтор хандонрӯй 
бошад. Чаҳорум малоли хотири шунаванда нагардад. Панҷум сухани манфиатнок гӯяд. 
Шашум носанҷида сухан нагӯяд. Ҳафтум миёни сухани касеро набурад. Ҳаштум аз ҳад 
бисёр сухан нагӯяд” [6;77-78]. 

Дар таълими масъалаҳои забон омӯзгорро зарур аст, ки ба ғайр аз матнҳои 
тарбиявӣ бештар ба матнҳои тахассусӣ рӯй орад. Масалан, вақте ки сухан аз 
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калимасозӣ, роҳу усулҳои сохтани ибора, ҷойи аъзоҳои ҷумла, қоидаҳои имло ва мавқеи 
аломатҳои китобат меравад, мисолҳоро аз матнҳои тахассусӣ овардан лозим аст. 
Матнҳое, ки мансуб ба ихтисоси донишҷӯёнанд, бояд аз китобҳои дарсӣ ва дастурҳои 
таълимии ин ихтисосҳо интихоб карда шаванд. Дар интихоби матн талаботҳои зеринро 
бояд риоя намуд: 

- матн бояд дорои мазмуни мукаммал бошад; 
- аз мафҳум ва истилоҳоти соҳавӣ бархӯрдор бошад; 
- ҷавобгӯйи талаботи меъёрҳои забон бошад. 
Масалан, супориши 1, ки марбут ба ихтисоси соҳавӣ аст: 
Системаи таъминоти барқ 
Системаи таъминоти барқ, ки аз шабакаҳои шиддати то 1000 В ва аз он зиёд 

зеристгоҳҳои трансформаторӣ ва табдилдиҳандагӣ иборат мебошад, барои бо энергияи 
электрикӣ таъмин намудани истеҳсолот дар намуди ҷараёни тағйирёбандаи сефазаю 
якфазаи басомаду шиддати гуногун ва ҷараёни доимӣ хизмат мекунад. 

Системаи таъминоти барқи корхонаҳои саноатӣ зерсистемаи системаи энергетикӣ 
буда, таъминоти комплексии истеъмолкунандагони саноат, нақлиёт, хоҷагии коммуналӣ 
ва кишоварзиро бо энергияи барқ ба уҳда дорад. 

Дар натиҷаи афзудани тавоноии қабулкунакҳои барқӣ, пайдо шудани намудҳои 
нави истифодаи энергияи электрикӣ, равандҳои нави технологӣ ва ғайра мураккаб 
мешаванд ва барои ҳамин ҳам ҳамеша мавриди назаранд. 

Муайян шудааст, ки захираҳои энергетикии ҷаҳонии сӯзишвории ядроӣ нисбат ба 
захираҳои сӯзишвории органикӣ (ангиштсанг, нефт, гази табиӣ ва ғ) хело ҳам зиёд 
мебошанд [7;33]. 

Тибқи супориши 1 донишҷӯён матнро бодиққат хонда, истилоҳоти онро навишта 
мегиранд ва бо такя бар дониши худ дар мавриди зарурӣ бо ёрии фарҳанги истилоҳот 
мазмуни онҳоро шарҳ медиҳанд. Тавзеҳи калимаҳо ва тарзи калимасозӣ дониши 
шогирдонро афзун ва дарси забони тоҷикиро шавқовар мегардонад. Донишҷӯён аз 
матни додашуда истилоҳоти соҳавиро ҷудо карда, онҳоро хаттӣ шарҳ медиҳанд. 
Масалан:  

- ангиштсанг – ангишти табиӣ буда, дараҷаи ангишт шуданаш ба марҳилаи 

миёнаи метаморфизм рост меояд. Ҳарорати сӯзишаш аз 24МҶ/кг зиёд, миқдори 

моддаҳои бухоршаванда аз 9% кам мебошад. Рангаш сиёҳ ё хокистарранги сиёҳтоб. 

Таркибаш моддаҳои органикӣ (карбон, гидроген, оксиген, каме нитроген ва ғайра) ва 

минералӣ (сулфур) дорад. Ангиштсанг одатан бо тамғаҳои ангиштсанги баландоташ, 

газӣ, газии равғаннок, равғанин, коксшаванда, пурра коксшаванда, пурра пухташаванда 

ва ғайра истеҳсол ва чун сӯзишворӣ дар саноати химия, металлургия ва ғайра истифода 

мешавад. Дар Тоҷикистон калонтарин кони ангиштсанг “Фон-Яғноб” буда, захирааш 

зиёда аз 900 млн.т аст. 

- нафт,нефт – моеи равғанмонанди сӯзандаест, ки бӯйи махсус дорад ва дар қабати 
таҳшинии замин паҳн шудааст. Яке аз муҳимтарин сарватҳои табиӣ мебошад. Якҷоя бо 
карбогидридҳои газшакл, одатан, дар чуқурии зиёда аз 1,2-2км ҳосил мешавад. Дар рӯйи 
замин ба моеи ғализ ё моддаи сахт (асфалт) табдил меёбад. 

Инчунин, дар вақти шарҳ додани истилоҳҳои соҳаи энергетика, метавон аз дигар 
ихтисосҳо низ мисолҳо оварда ҷаҳонбинии донишҷӯёнро васеъ гардонид:     
- арматураи 10 мм – ин як асои пулодине мебошад, ки метавонад ҳамвор ё 

ноҳамвор бошад, он инчунин, бо  сохтори махсусе фарқ мекунад, ки часпоиши беҳтарро 
ба бетон таъмин мекунад. Дар сохтмони биноҳои истиқоматӣ  онро барои мустаҳкам 
намудани конструксияҳои оҳану бетонӣ, чун тахкурсӣ, деворҳо, фаршҳо ва сутунҳо 
истифода мебаранд.Вай устуворӣ ва мустаҳкамии  зарурии бетонро дар муддати дароз 
таъмин намуда, онро аз  кафидан, тарқиш ва тағйирёбии шакл пешгирӣ менамояд. 
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Арматураи 10 мм-ра маводи муҳим ва маъмул дар сохтмони муосир мебошад. Бо 
хусусиятҳои техникии хосаш он дар сохтмони конструксияҳои гуногун беҳамто ва пойдор 
ҳисобида мешавад. 

- болор – ҷузъи меъморӣ, ки барои пӯшонидани хонаҳои истиқоматӣ,маъмурӣ, 
фарҳангӣ ва сохтмони пулҳо (купрӯкҳо) истифода мешаванд.Шакл, андоза ва иқтидори 
болор вобаста ба ҷой ва мавқеи истифодаи он муайян мегардад. Пештар дар меъмории 
биноҳо аслан болорҳои чӯбиро истифода мекарданд. Ҳоло бошад дар меъмории касбии 
имрӯза болорҳои оҳанӣ ва оҳанубетонӣ зиёдтар маъмуланд.   

Ҳамин тариқ, бо истифода аз матнҳои тахассусӣ ва шарҳ додани луғатҳо 
донишҷӯён ба мафҳумҳои лексикаи соҳавӣ, истиллоҳот, моҳият ва талабот нисбат ба 
истиллоҳсозӣ шинос шуда, донишу малакаи худро такмил медиҳанд.  

Матнҳои тахассусӣ шогирдонро бо дониш оид ба моҳият, вазифа, хел ва 
истилоҳоти соҳавӣ бештар алоқаманд мегардонад. Дар дарсҳои амалӣ тавассути 
машқҳо ва саволҳои тестӣ дониши таълимгирандагон оид ба мавзуи истилоҳот 
мустаҳкам карда мешавад ва онҳо ба навиштани кори мустақилона аз рӯйи матн омода 
мешаванд.  

Ин яке аз методҳои самарабахши таълими забони тоҷикӣ аз рӯйи ихтисоси 
донишҷӯён аст, ки барои корбурди истилоҳоти соҳавӣ ва инкишофи нутқи хаттию 
шифоҳии онҳо мусоидат менамояд.  
Хулоса 

таълими забони тоҷикӣ бо истифода аз матнҳои тахассусӣ ба сатҳи забондонии 
мутахассисони соҳаҳои гуногун аҳамияти хосса дорад. 
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ОБУЧЕНИЕ ТАДЖИКСКОМУ ЯЗЫКУ НА ФАКУЛЬТЕТАХ  НЕЯЗЫКОВЫХ ВУЗОВ 

М.К. Косимзода., Х.К. Шарифова  

Аннотация: В этой статье представлены цель и задачи изучения таджикского языка на 

нефилологических факультетах. Уровень профессионализма и культуры работы специалистов в 

различных областях определяется уровнем их языкового уровня. Высказывания хорошего 

специалиста с высшим образованием всегда должны быть содержательными, его письмо точным 

и ясным, так как он может использовать слова и фразы в соответствии со словарными и 

грамматическими нормами. При преподавании языковых тем учителю необходимо обращаться 

не только к учебным, но и к специализированным текстам. Когда речь идет о словообразовании, 

способах построения фразы, месте членов предложения, правилах правописания и положении 

знаков препинания, необходимо приводить примеры из специализированных текстов. Тексты, 

относящиеся к специальности студента, должны быть выбраны из учебников и учебных пособий 

по этим специальностям.  

Ключевые  слова:  специализированные тексты, таджикский язык, нефилологический 

факультет, грамматика, студенты.  

  
TEACHING THE TAJIK LANGUAGE AT THE FACULTIES OF NON-LINGUISTIC UNIVERSITIES 

M.K. Kosimzoda, Kh.K. Sharifova 

Annotation:This article affords the study of the Tajik language in non-philological faculties. The 

level of professionalism and culture of the use of specialists in various areas is determined by the level 

of their language level, the statements of a good specialist with higher education should always be 

important, and his writing is accurate and clear, since he can use words and phrases in accordance with 
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vocabulary and grammatical standards. When teaching language issues, the teacher needs to refer not 

only to educational texts, but also to specialized texts. When it comes to word formation, methods of 

constructing a phrase, the place of sentence members, spelling rules and the position of punctuation 

marks, it is necessary to give examples from specialized texts. Texts related to the student's specialty 

must be selected from textbooks and teaching aids for these specialties. 

Keywords: Specialized texts make students more connected with knowledge of nature, functions, 

types, and terminology of specialty. Teaching the Tajik language using specialized texts is of particular 

importance for the language level of specialists in various areas. 
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УДК: 1:316 

МАЪНО ВА МОҲИЯТИ МАЪНАВИЁТИ МИЛЛӢ  
(ТАҲЛИЛИ ИҶТИМОӢ – ФАЛСАФӢ) 

С.С. Саидумаров  
(ДТТ ба номи М. С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия. Дар мақола муаллиф масоили муҳимми замони муосир маъно ва моҳияти 

маънавиёти миллиро таҳлилу баррасӣ намудаааст. Дар аввали мақола муаллиф тавонистааст, ки 

мубрамияти мавзуро муайян намояду муҳимтарин ҷиҳатҳои онҳоро мавриди таҳлил қарор диҳад. 

Дар идома маънои маънавиёт ва маънавиёти миллиро мушикофона баррасӣ намудааст. Илова бар 

ин хусусиятҳои бунёдии маънавиётро аз нигоҳи мактабҳо ва донишмандони мухталиф баррасӣ 

кардааст. Дар фарҷоми мақола муаллиф роҳҳои амалии баланд бардоштани маънавиёти миллии 

тоҷиконро пешниҳод намудааст.  

Калидвожаҳо: Маънавиёт, маънавиёти миллӣ, ҳувияти миллӣ, тафаккури интиқодӣ, 

шаккокияи солим, тоҷик, Тоҷикистон, давлати миллӣ, ифтихори миллӣ, зеҳн, зеҳният, зеҳнияти 

миллӣ. 
Тарбия ва ташаккули хусусиятҳои ботинии шахс дар тамоми таърихи ташаккули 

инсоният яке аз масъалаҳои меҳварӣ ба ҳисоб мерафт ва дар оянда низ мубрамияти 
хешро аз даст нахоҳад дод. Ҳанӯз дар замони хеш Суқроти бузург чунин гуфта буд 
“Худро бишнос”, ки то имрӯз дар ҳаёти инсони солимақл мавқеи калидӣ дорад. Барои мо 
тоҷикон дарки пурраи ҳастии маънавии фардӣ ва миллиамон баъд аз ба даст овардани 
истиқлоли давлатӣ боз ҳам муҳимтар гардид, зеро инсоният кайҳо боз дарк намудааст, 
ки танҳо инсони дорои маънавиёти олӣ, метавонад қуллаҳои гуногуни фаъолиятро фатҳ 
намояду маъруф гардад. Зеро дар замони муосир афроди миллии дорои маънавиёти 
олӣ метавонад дар “низоми рушдёфтаи, коммуникатсионӣ, ба дӯш гирифтани ҳисси 
масъулияти ягона, шуури ягона, худшиносӣ, зеҳният, мақсади ягона ...” [5. с. 177] ба 
мақсадҳои бузурги миллӣ боустувор гом бардорад. Ба ҳамагон маълум аст, ки “Баъд аз 
пароканда гардидани Иттиҳоди Шӯравӣ ва соҳибистиқлол гардидан Ҷумҳурии 
Тоҷикистон яку якбора ба ҷанги таҳмилӣ фурӯ рафт, ки мушкилиҳои нави иҷтимоиро ба 
вуҷуд овард. Пеш аз ҳама дар ин марҳилаи таърихӣ аз Тоҷикистон гурези мағзҳо шуруъ 
шуд ва сипас аҳолӣ баҳри бо кори мавсимӣ ё доимӣ таъмин гаштан ба муҳоҷират рӯй 
оварданд” [9, с. 64], ки сатҳи маънавиёти ҷомеа бетаъсир намонд.  

Дар фарҳанги забони тоҷикӣ “Маънавиёт – олами фикрӣ ва руҳӣ, маънавиёти 
инсон мабдаи сурати вуҷудӣ навъиёти ӯст. “Ахлоқи Носирӣ”” [10, с. 665], дарҷ 
гардидааст. Дар фарҳанги тафсирии забони русӣ бошад, маънои хосияти руҳ, ҳолати 
бартарият доштани маънавиёт, ахлоқ ва хирадро бар моддиёт [8] дорад. Дар адабиёти 
илмӣ мафҳуми маънавиётро бо мафҳуми маънӣ ҳамреша медонанд, ки дар фарҳанги 
тоҷикӣ чунин тафсир гардидааст: “Маъно – он чӣ калима, ишора, аломат,.. мақсад, 
мурод, манзур,.. моҳият, мазмун; маънии зиндагӣ // маънии ҳаёт, мафҳуми ҳаёт; он чӣ 
инсон барои он ба дунё омадааст...” [11, с. 824]. Ҳатто муҳаққиқоне пайдо гардиданд, ки 
мафҳуми маънавиётро бо калимаи “Маънас” – и ҳинди қадим ҳамреша донистаанд, дар 
санскрит маънои “Фазои хирад” – ро дорад [13, с. 13], ки аз тарафи муҳаққиқони 
баргузида дастгирӣ наёфтааст.  

Аз гуфтаҳои боло маълум мегардад, ки мафҳуми маънавиёт новобаста аз 
фаҳмишҳои гуногун бо дунёи ботинии инсон рабт дораду унсурҳои фаҳмиш, дониш, 
заковат ва ғ-ро муттаҳид менамояд. Маҳз дар ҳамин давра тарбияи насли навраси дорои 
маънавиёти баланду ҳифзкунандаи арзишҳои миллӣ барои мо тоҷикон ҳамчун боду ҳаво 
зарур аст, зеро “шаҳрванди ору номуси миллӣ дошта, аз пешравиҳои замона қафо 
намонаду дар баробари ин унсурҳои бунёдии миллии хешро нигоҳ дораду, манфиати 
миллату давлати хешро дар ҳамагуна ҳолатҳо ҳифз намояд” [6, С. 26]. 

Муҳаққиқони соҳа кайҳо боз дарк намудаанд, ки яке аз унсурҳои бунёдии инсони 
муосирро маънавиёт ташкил медиҳад, ки объекту предмети омӯзиши илмҳои мухталиф 
гардидааст, аммо аксарияти донишмандон омӯзиши маънавиётро ба хонаи дараш 
қуфлкардашуда ташбеҳ додаанд, ки калидаш гумшуда аст. Инсон дар тамоми умраш 
баҳри амалӣ намудани унсурҳои маънавии хеш боақлона раҳсипор аст. Бинобар ин, 
доир ба омӯзиши маънавиёти инсон аз қадимулаём муҳаққиқон назарияҳои гуногунро 
пешниҳод намудаанд, ки мухтасаран, муҳтавояшонро меорем.  
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Назарияи материалистони вулгарӣ нисбат ба дигар назарияҳо аҷибтар аст. 
Мувофиқи андешаи онҳо (намояндагонаш: Ксенофан, Левкипп, Демокрит, Фохт, Бюхнер, 
Молешотт ва диг.) ҷон ва руҳ вуҷуд надоранд, зеро онҳо ғайримоддиянду тавассути 
усулҳои илмҳои табиӣ омӯхтанашон номумкин аст. Албатта, баъдтар ин хатоии онҳо дар 
равиши таҳқиқоти дигар мутафаккирон исботи худро ёфт. Назарияи дигаре ки ин 
масъаларо бозтоб намудааст, назарияи Нафс ва Тан мебошад. Аксарият сарманшаи 
онро ба Суқрот нисбат медиҳанд, ки ба шогирдонаш чунин таълим медод: “... доир ба 
танатон, доир ба боигарии моддӣ ва дигар чизҳо ғамхорӣ накунед, зеро накӯкорӣ аз 
боигарӣ сарчашма намегирад... ҳар он чизе ки барои инсон хуб мебошад барои давлат 
низ хубӣ меорад” [4, с. 20-21]. Маҳз ҳамин гуфтаҳои Суқротро метавон ҳамчун шиор, 
ғамхорӣ нисбат ба нафси хеш шарҳ дод, зеро дар тақвияти суханҳои эшон 
донишмандони баъдина ба мисли Афлотун, Декарт ва Кант назари хешро баён 
намудаанд. Унсури марказии маънавиёти инсонро хусусияти фикр кардан ва ибрози 
ирода медонанд. Баъдтар ин назария дар таҳқиқоти Н. Малбранш, В. Вундт барин 
равоншиносони машҳур таҷассум ёфтааст, ки маънавиёт (нафс) ва танро ҳамчун ду 
унсури ба ҳамдигар параллел (баробар) баҳо додаанд. Назарияи дигар ба файласуфони 
классикии Олмон Гегел ва Фейербах рабт дорад, ки моҳияти инсонро баҳо додаанд. Ба 
андешаи Гегел инсон барандаи “Руҳи ҷаҳонӣ” мебошад ва қобилияти инсон доир ба 
худшиносӣ ва маърифати олами иҳотакарда, бавуҷудоварандаи меъёрҳои ахлоқӣ ва ғ. 
ифодаи он аст, ки инсон бо руҳи мутлақ алоқамандӣ дорад [14, с. 254]. Баръакси Гегел, 
Фейербах ба инсон ҷомаи психофизиологӣ пӯшонидааст ва таъкид менамояд, ки дар 
ирода, тафаккур ва ҳиссиёт моҳияти мутлақи инсон ниҳон аст [15, с. 64]. Назарияи 
дигаре, ки маънавиётро матраҳ намудааст – назарияи теологӣ ба ҳисоб меравад, ки 
мувофиқи он инсон як низоми дорандаи тан, ҷон ва руҳ мебошад. Дар Сураи Исро, ояти 
85 – и Қуръон чунин омадааст: “Ва туро аз Руҳ суол мекунам, бигӯ: Руҳ аз фармони 
парвардигори ман аст; ва Шумо аз илм, ба ҷуз андаке, (чизе) дода нашудаед” [3, с. 290]. 
Дар тафсири  “Анвор-ул Қуръон” он чунин шарҳ ёфтааст; “Ҳақ таъоллоҳ илми руҳро дар 
ҳавзаи ихтиссоси худ қарор дода ва анбиёи хешро бар он огаҳ накардааст. Ва ба шумо 
аз илм дода нашуда, магар андаке. Яъне илми Худои мутаъол ба шумо андак дода 
шудааст ва ҳар қадар башар ба майдони маданият инкишоф ёбад, аз густураи бекарони 
маълумот ба ҷузъи андаке аз илм баҳра надорад. Ва маълумоти он нисбат ба 
маҷҳулоташ бисёр ночиз аст. Аз сиёқи оят бармеояд, ки ин маънӣ ҳарчанд дар кулли 
улум мисдоқ дорад, бештар нозил бар илму дониши дар бораи руҳ аст” [7, с. 441]. Ба 
ҳамин мазмун дар антропологияи масеҳият чунин омадааст: тани инсон хона ва оинаи 
ҷонаш мебошад ва ҷон оина ва хонаи руҳ [1, с. 1297]. Дар маҷмӯъ назарияи теологӣ 
маънавиётро фардӣ баҳо надода, онро ба коллектив нисбат медиҳад, илми муосир 
қудрати онро надорад, ки ба пуррагӣ ин назарияро рад кунад ва ё исбот. Яке аз 
назарияҳои дигари таҳлилкунандаи маънавиёт – назарияи космофизикӣ ба ҳисоб 
меравад, ки маънавиёти инсонро ба ҷавҳари кайҳонӣ рабт медиҳанд. Масалан, Л.Н. 
Гумилёв таъкид менамояд, ки “ҷангҷӯ будани баъзе аз миллатҳо ба энергияи 
космобиологӣ вобастагӣ дорад” [2, с. 324].  

Таҳлили ВАО ва дигар китобу мақолаҳои илмӣ аз он шаҳодат медиҳанд, ки сатҳи 
маънавиёти мардум дар Ҷумҳурии Тоҷикистон хело паст рафтааст ва аксарият барои он 
бонги хатарро баланд кардаанд, ки насли наврас ва ҷавонон дорои маънавиёти ниҳоят 
коста мебошанд. Дар ин ҷода “давлат ва Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон баҳри тарбияи 
насли худогоҳу ватандӯст аз принсипҳои ҷомеаи демократию дунявӣ истифода мебарад” 
[12. с. 143], аммо то ба ҳол камбудиҳо вуҷуд доранд.  
 
Хулоса 

Моро зарур аст, ки хусусиятҳои онтологии маънавиётро матраҳ намоему унсурҳои 
бунёдии онро мавриди таҳлил қарор дода, пешравию бохти маънавиёти ҷомеаро муайян 
намоем. Маҳз дар ҳамин ҳолат моро зарур аст, ки робитаи диалектикии маънавиёти 
фардӣ ва ҷамъиятиро мавриди таҳлил қарор диҳем, зеро дар бисёр маврид аксарият 
ақаллиятро пахш менамояд. Робитаи шахсони маънавиёти олидошта бо ашхоси 
маънавиёти пастдошта таҳқиқи мушаххаси илмиро талаб менамояд ва маҳз дар ҳамин 
вазъият хусусияти табии маънавиёти ҷомеа ҳувайдо мегардад. 
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ЗНАЧЕНИЕ И СУЩНОСТЬ НАЦИОНАЛЬНОЙ ДУХОВНОСТИ  
(СОЦИАЛЬНО-ФИЛОСОФСКИЙ АНАЛИЗ) 

С.С. Саидумаров 

Аннотация. В статье автор анализирует важные вопросы современности: смысл и 

сущность национальной духовности. В начале статьи автору удалось определить актуальность 

темы и проанализировать ее наиболее важные аспекты. Автор глубоко исследует значение 

духовности и национальной духовности. Кроме того, он рассматривает основные характеристики 

духовности с точки зрения различных школ и учений. В заключении статьи автор предлагает 

практические пути повышения национальной духовности таджиков. 

Ключевые слова: духовность, национальная духовность, национальная идентичность, 

критическое мышление, здоровый скептицизм, таджик, Таджикистан, национальное государство, 

национальная гордость, разум, ум, национальное сознание. 

 
THE MEANING AND ESSENCE OF NATIONAL SPIRITUALITY  

(SOCIO-PHILOSOPHICAL ANALYSIS)  
S.S. Saidumarov 

Annotation. In the article, the author analyzes important issues of our time: the meaning and 

essence of national spirituality. At the beginning of the article, the author managed to determine the 

relevance of the topic and analyze its most important aspects. The author deeply explores the meaning 

of spirituality and national spirituality. In addition, he examines the main characteristics of spirituality 

from the perspective of various schools and teachings. In conclusion, the author suggests practical ways 

to enhance the national spirituality of the Tajiks. 

Keywords: Spirituality, national spirituality, national identity, critical thinking, healthy 

skepticism, tajik, Tajikistan, national state, national pride, reason, mind, national consciousness. 
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ЭМОМАЛӢ РАҲМОН БУНЁДГУЗОРИ МАОРИФИ МИЛЛӢ 
А.Қ. Умаров, А.Ш. Абдулоев 

(1ДМТ, факултети таърихи) 

(2ДТТ ба номи акад. М.С. Осимӣ, шаҳри Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия: Дар мақолаи мазкур муаллифон роҷеъ ба саҳми Пешвои миллат муҳтарам 

Эмомалӣ Раҳмон дар рушди маорифи миллӣ ибрози андеша менамоянд. Муаллифон таъкид 

менамоянд, ки ба мушкилоти вақт ва фазо нигоҳ накарда, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон 

муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон ба ислоҳоти соҳаи маориф рӯ оварданд ва воқеан дар кутоҳтарин 

муҳлат дар ин самт ба дастовардҳои назаррас ноил гардиданд. Тамоми аҳли маорифчиёни 

мамлакатро зарур аст, ки дар партави ин сиёсати хирадмандона ва дурандешона муттаҳид шуда, 

баҳри боз ҳам рушду нумӯи ин самти заминавии ҷомеа бо фаъолияти самараноки хеш саҳми 

муносиб гузоранд. Маҳз маориф сарчашмаи рушди тафаккури ҷомеа ва тарбияи насли худогоҳу 

худшинос ва созанда буда, кафолати мондагории миллатро таъмин месозад. Солимии миллат аз 

тафаккури қишрҳои он вобаста аст, ки ин тафаккур қабл аз ҳама аз таълиму тарбияи дуруст 

маншаъ мегирад. Маориф ваҳдат ва ҳамдигарфаҳмии ҷомеаро қувват бахшида, рушди босуботи 

онро дар ҳама марҳалаҳо таъмин месозад. Бинобар ин даёфти механизми боз ҳам самараноктари 

ин самти афзалиятнок рисолати касбии ҳар як корманди соҳа маҳсуб меёбад.  

Калидвожаҳо: Саҳм, бунёд, маориф, рушд, марҳала, муҳим, натиҷа, мафкура, маърифат, 

истиқлол, ҷавонон, имконият. 

Дар замони муосир муборизаҳо оид ба баланд бардоштани нуфузи хеш байни 
абарқудратҳо, блокҳои ҳарбию иқтисодӣ ва ба даст овардани манфиат байни ширкатҳои 
фаромиллӣ хело зиёд шудааст ва “инсоният дар руйи хати қирмизии хатарнок қарор 
дорад ва олимон набояд онро убур намоянд” [3. с. 144], ки эҳтимоли аз байн рафтани 
олам моро таҳдид намуда истодааст. Бинобар ин майл намудани давлатҳои миллӣ ба 
мактабу маориф яке шартҳои асосии нигоҳдорию рушди бемайлони давлатҳои миллӣ ба 
ҳисоб меравад. 

Таҳлили таҷрибаи ҳаёти инсоният собит месозад, ки рушди ҷомеа дар ҳар давру 
замон аз дараҷаи сатҳи афкори қишрҳои он вобастагии зиёд дорад. Сатҳи афкору 
маърифатнокии ҷомеа бошад, аз низоми маориф маншаъ мегирад. Таълиму тарбия яке 
аз унсурҳои бунёдии ҳар як давлату миллат ба шумор меравад ва моро мебояд, ки ба ин 
самт диққати ҷиддитар диҳем, зеро “дунё дар як ҷой намеистад, пас маорифро низ 
мебояд ҳамқадами замон бошад ва технологияҳои навинро такя ба пешравиҳои илмҳои 
педагогӣ ва психологӣ дар раванди таълиму тарбия васеъ ба кор баранд” [8. с. 96]. 
Миллати тоҷик аз зумраи он халқҳое маҳсуб меёбад, ки дар ҳар давру замон бо илму 
маориф ва маърифати баланди хеш ҷойгоҳи муносиберо касб карда буд. Маҳз тарбияи 
насли навраси дорои маънавиёти баланду ҳифзкунандаи арзишҳои миллӣ барои мо 
тоҷикон ҳамчун боду ҳаво зарур аст, зеро “шаҳрванди ору номуси миллӣ дошта, аз 
пешравиҳои замона қафо намонаду дар баробари ин унсурҳои бунёдии миллии хешро 
нигоҳ дораду, манфиати миллату давлати хешро дар ҳамагуна ҳолатҳо ҳифз намояд” [5, 
С. 26]. Махсусан, аксар сарварони сиёсии тоҷиктабор дар марҳилаҳои тақдирсозу муҳим 
бештар ба ин соҳаи афзалиятнок диққат медоданд. Илму маориф ва дар ин самт 
фаъолияти самаранок анҷом додан барои тоҷикон падидаи нав набуда, ҳамеша ниёгони 
мо такя бар он доштанд.  

Бояд тазаккур дод, ки баъд аз ба даст овардани истиқлоли давлатӣ дар зери 
сиёсати хирадмандонаи Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ - Пешвои миллат, Президенти 
Ҷумҳурии Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон масъалаи маориф ва таълиму тарбия 
чун яке аз рукнҳои муҳимми давлатдорӣ ва манбаъи асосии ташаккули захираҳои инсонӣ 
мавриди таваҷҷуҳи хосса қарор гирифт. Пешвои миллат зимни паёму суханрониҳои хеш 
дар муносибат ба соҳаи маориф ҳама вақт дастуру супоришҳои муҳимму мушаххас дода, 
рушди пайгиронаи онро дар сиёсати муосири давлату Ҳукумат ҳамчун масъалаи 
аввалиндараҷа арзёбӣ менамоянд. Сарвари давлат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон рушди 
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соҳаи маорифро дар даврони истиқлол шарҳ дода таъкид менамоянд, ки «Дар замони 
истиқлоли давлатӣ соҳаи маориф таҳти парчами ормонҳои истиқлоли давлатӣ рушд 
карда, симои худро ба куллӣ тағйир дод, ба низоми муайян даромад ба дастовардҳои 
назаррас ва муҳимме ноил гардид, ки ҳамаи он аз баракати соҳибистиқлолӣ ва 
заҳматҳои аҳли маорифу шаҳрвандони Ҷумҳурии Тоҷикистон дар ин марҳилаи 
сарнавиштсози таърихӣ мебошад» [9, с. 64]. 

Ба сабаби он ки дар ибтидои солҳои соҳибистиқлолӣ вазъи мактабу маориф ва 
таълиму тарбия дар дараҷаи на он қадар хуб қарор дошт, Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон 
бо сарварии Эмомалӣ Раҳмон ҷиҳати дар сатҳи зарурӣ ба роҳ мондани инкишофи ин 
соҳаи афзалиятноки ҷомеа чораҳои саривақтӣ ва муассир андешид. Дар ин росто, бо 
ташаббуси Сарвари давлат давра ба давра бо қабули санадҳое меъёрӣ-ҳуқуқӣ ва 
консепсияҳою барномаҳои давлатӣ бо мақсади бартараф намудани мушкилоти соҳа 
иқдомҳои ҷиддӣ ва ҳамзамон саривақтӣ амалӣ гардид. Қобили зикр аст, ки аввалин 
санади танзимкунандаи соҳаи маорифи кишвар Қонуни Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар 
бораи маориф» буд, ки лоиҳаи он ҳанӯз 26-уми августи соли 1991 ба табъ раисда буд. 
Вобаста ба иваз гардидани вазъи сиёсии кишвар бо ташаббуси Пешвои миллат Қонуни 
мазкур 27-уми декабри соли 1993 аз ҷониби Шурои Олии кишвар қабул гардид.  

Дар зери сиёсати маорифпарваронаи Сарвари давлат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон 
новобаста аз марҳалаи ҳассос ва масъулиятнок аҳли маорифи ҷумҳурӣ ба мушкилоти 
иқтисодӣ ва моҷарои сиёсӣ нигоҳ накарда, баҳри татбиқи Қонуни мазкур аз тамоми 
имкониятҳо истифода бурда тавонистанд, ки раванди таълиму тарбияро аз муассисаҳои 
томактабӣ оғоз карда, то мактабҳои олӣ ба роҳ монанд.  

Бо мақсади таҳкими низоми маорифи кишвар ва самаранокии соҳа як қатор 
санадҳои меъёрӣ-ҳуқуқӣ қабул гардиданд, ки дар рушди тамоми зинаҳои таҳсилот 
заминаи воқеӣ гузоштааистодаанд. Дар ин самт метавон як қатор санадҳои меъёрӣ-
ҳуқуқӣ ва зериқонуниро ёдовар гардид ба монандӣ: Қарори Ҳукумати Ҷумҳурии 
Тоҷикистон «Дар бораи муқаррар намудани имтиёзҳо ба омӯзгорони ҷавон» (03.05.2006), 
Қарори Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар бораи Низомномаи намунавии муассисаҳои 
давлатии таълимии навъи мактаб-интернат дар Ҷумҳурии Тоҷикистон» (29.08.2017), 
Қарори Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар бораи барномаи давлатии амалӣ намудани 
техналогияҳои иттилоотӣ–комуникатсионӣ дар муассисаҳои таҳсилоти умумии Ҷумҳурии 
Тоҷикистон барои солҳои 2018-2022” (29.09.2017), Қарори Ҳукумати Ҷумҳурии 
Тоҷикистон «Дар бораи тақсимот ва бо ҷои кор таъмин намудани мутахассисони ҷавон» 
(27.05.2017), Қарори мушовараи Вазорати маориф ва илми Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар 
бораи тасдиқи «Дастурамали намунавии нигоҳдории ҳуҷҷатҳо дар бойгонии муассисаҳои 
таълимии Ҷумҳурии Тоҷикистон» (25.02.2020) ва ғайра [4, с. 224]. 

Ҳамчунин, дар доираи сиёсати Сарвари давлат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон дар 
баробари ҳалли масъалаҳои сиёсӣ ва иқтисодӣ ҷиҳати рушд ва эҳёи мактабу маориф 
талоши зиёде ба харҷ дода шуд ва дар самти дуруст бар роҳ мондани маҷрои таълиму 
тарбия дар муассисаҳои таълимӣ муваффақиятҳои зиёд ба даст омад. Пешвои миллат 
барои таъмиру тармими муассисаҳои таълимӣ тадбирҳои зарурӣ андешида, мактабҳои 
сӯхтаву вайроншударо аз нав барқарор ва бо мақсади ба таҳсил ҷалб кардани 
омӯзгорону хонандагон, хусусан, духтарон, ки аксаран аз таҳсил дур монда буданд, 
тадбирҳои саривақтӣ андешид.  

Таҳлили вазъи маорифи кишвар дар солҳои аввали соҳибистиқлолӣ нишон 
медиҳад, ки дар охири солҳои 90-ум вобаста ба сатҳи пасти зиндагӣ, набудани шароити 
созгор дар муассисаҳои таълимӣ ва нарасидани омӯзгорон зиёда аз 35 фоизи бачагони 
синни мактабӣ ба таҳсил фаро гирифта намешуд. Дар ин раванд дар аксар минтақаҳо 
ҳатто кӯдакистонҳо аз фаъолият бозмонда буданд. Бо ташаббуси Пешвои миллат 
Ҳукумати кишвар дар ин давраи мураккаб барои ислоҳи вазъи бавуҷудомада чораҳои 
судманд андешида, аз буҷети давлатӣ маблағҳои мақсаднок ҷудо намуд ва бо мақсади 
ҷалби кӯдакону ҷавонон ва омӯзгорон ба таҳсил тадбирҳои мушаххас андешида шуд. 
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Шумораи умумии тарбиятгирандагони муассисаҳои томактабӣ дар соли 2020 27 ҳазору 
885 нафарро ташкил медод, ки аз ин теъдод 22 ҳазору 734 нафар дар муассисаи 
таҳсилоти томактабии буҷетӣ, 1762 нафар дар муассисаи томактабии хусусӣ ва 3389 
нафар дар муассисаи томактабии назди корхонаву ташкилотҳо фаро гирифта шудаанд. 
Ба онҳо 1524 нафар мураббияҳо тарбия медиҳанд [4, с. 226]. 

Бояд гуфт, ки маблағҳои ҷудошуда бештар ба ҷиҳати мустаҳкам намудани пояи 
моддию техникии муассисаҳои таълимӣ, сохта ба истифода додани мактабҳои нав, 
таъмиру тармими биноҳои собиқ, сохтани толору майдончаҳои варзишӣ равона шуданд. 
Бо ин гуна ислоҳотҳои ҷадид дар соҳаи маориф метавон гуфт, ки аз соли 2000-ум дар 
инкишофи маорифи кишвар марҳалаи нав оғоз гардид. Ҳамчунин, ба охир расидани 
моҷарои сиёсӣ ва мусоид гардидани вазъ ба рушди сатҳи иқтисод ва татбиқи сиёсати 
иҷтимоӣ дар ҷумҳурӣ замина гузошт. Ҳамин буд, ки бо ташаббуси Сарвари давлат дар 
натиҷаи амалӣ гардидани ислоҳотҳои иқтисодию иҷтимоӣ маблағгузорӣ барои ин соҳаи 
барои миллату давлат муҳим сол аз сол афзуд. Таҳлили нишондиҳандаҳои оморӣ собит 
месозад, ки маблағгузории соҳа аз 41 млн. сомонии соли 2000-ум то соли 2012 ба 1,6 
млрд. сомонӣ расонида шуд. Дар соли 2016 ҷиҳати рушди соҳаи маориф аз ҳисоби 
буҷети давлатӣ зиёда аз 3146,2 млн. сомонӣ ҷудо шуд, ки дар муқоиса ба соли 2015 7,8 
фоиз зиёд аст. Бо мақсади рушди соҳаи маориф ва дуруст ба роҳ мондани таълиму 
тарбияи насли навраси кишвар муддати 30 соли Истиқлоли давлатӣ зиёда аз 2500 
мактаби таҳсилоти миёнаи умумӣ бо тамоми шароити муосир ва тарҳи замонавӣ сохта, 
ба истифода дода шудааст [1]. 

Бо ибтикори Сарвари давлат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон қарори Ҳукумати 
Ҷумҳурии Тоҷикистон «Дар бораи Барномаи давлатии сохтмон, таъмиру азнавсозии 
мактабҳо барои солҳои 2008-2015, ки дар хонаҳои шахсӣ, вагон-хонаҳо ва биноҳои 
маъмурию ҷойҳои ҷамъиятӣ қарор доранд» аз 27-уми майи соли 2008 қабул гардид, ки 
он дар умум сохтмону эҳёи 804 бинои муассисаи таълимиро бо маблағи умумии 590 млн. 
сомонӣ дарбар мегирифт.  

Масъалаи дигаре, ки дар маркази диққати Сарвари давлат ҷиҳати рушди соҳаи 
маориф қарор гирифт, таъминоти кадрӣ дар муассисаҳои таҳсилоти томактабӣ буд. 
Шумораи кормандон дар муассисаҳои томактабӣ соли 2007 ба 4711 нафар мерасид, ин 
адад дар соли 2017 ба 8441 нафар расид, ки аз амалӣ гардидани сиёсати таъмини 
кадрҳо дар ин муассисаҳо хабар медиҳад [2]. Яке аз дигаргунии бузург дар соҳаи илму 
маорифи кишвар дар давраи соҳибистиқлолӣ ташкили «Комиссияи олии аттестатсионии 
назди Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон» ба ҳисоб меравад. То имрӯз дар назди КОА 
зиёда аз 50 шуроҳои миллии диссертатсионӣ ташкил шудаанд, ки унвонҷӯён дар назди 
шуроҳои мазкур рисолаҳои хешро бо муваффақият ҳимоя намудаистодаанд. Ташкили 
КОА боис гардид, шумораи номзаду докторони илм рӯз тот рӯз афзояд. Имрӯз бе 
мушкилӣ унвонҷӯёни макотиби олии таҳсилот рисолаҳои илмии хешро дар назди ҳам 
шуроҳои миллӣ ва ҳам хориҷӣ ҳимоя менамоянд.  

Дар доираи сиёсати маорифпарваронаи Пешвои миллат муҳтарам Эмомалӣ 
Раҳмон ҷиҳати ба маорифи кишварҳои мутараққӣ баробар шудан, дар баробари 
фаъолияти шаклҳои анъанавии таълиму тарбия фаъолияти мактабҳои типи нав ба роҳ 
монда шуд. Ҳамчунин, дар ин радиф зиёда аз 10 мактаби Президентӣ барои хонандагони 
болаёқат бо беҳтарин шароити таълимӣ сохта ба истифода дода шуд. Бояд таъкид 
намуд, ки ташкили мактабҳои навъи муосир ва ҷараён гирифтани усулҳои фаъоли 
таълими фанҳои мухталиф дар соҳаи маориф дигаргунии куллиеро ба миён овард.  

Бо пешниҳоди Сарвари давлат бо мақсади дарёфт ва рушди истеъдодҳо 
“Барномаи давлатии дарёфт ва рушди истеъдодҳо дар Ҷумҳурии Тоҷикистон” қабул 
гардид, ки тибқи он дар ҳама шаҳру ноҳияҳои кишвар айни ҳол марказҳои дарёфт ва 
рушди истеъдодҳо таъсис ёфта, амал мекунанд. Дарвоқеъ, ташкили чунин марказҳо 
боис шуд, ки кор бо хонандагони соҳибистеъдоду болаёқат рушд карда, шумораи 
иштирокчиён ва ғолибони озмунҳои ҷумҳуриявӣ ва байналмилалӣ сол то сол зиёд 
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гардад. Дар ин баробар имрӯз шумораи зиёди хонандагону донишҷӯёни мо дар хориҷи 
кишвар таҳсил намудаистодаанд. 

Самти дигари асосии соҳаи маориф мактаби олӣ ба ҳисоб меравад, ки дар 
натиҷаи амалӣ гардидани ислоҳотҳои ҷадид дар ин самт дигаргуниҳои куллӣ ба вуҷуд 
омад. Бояд таъкид кард, ки мактаби олӣ унсури марказии соҳаи маориф ва заминаи 
рушди илм ба ҳисоб меравад. Мактаб поягузори рушди тамоми соҳаҳои ҷомеа мебошад. 
Самти асосии маориф тайёр намудани мутахассисони соҳаҳои пешбрандаи ҷомеа 
мебошад. Бо амалӣ гардидани сиёсати маорифпарваронаи Сарвари давлат муҳтарам 
Эмомалӣ Раҳмон шумораи макотиби олӣ зиёд гардида, сифати таҳсил низ дар роҳи 
беҳтаршавӣ қарор дорад. Агар дар соли 1992 дар ҷумҳурӣ 13 муассисаи тасилоти олӣ 
буд, айни ҳол ин шумора ба 47 адад расид.  

Бо ибтикори Пешвои миллат аз ҷониби Ҳукумати Тоҷикистон қабул гардидани 
барномаҳои давлатӣ ҷиҳати компютеркунонӣ ва омӯзиши забонҳои русӣ ва англисӣ 
муҳим ва саривқтӣ буда, онҳо ҷиҳати ба талаботи замони муосир тарбия намудани 
ҷавонон ва мутахассисони оянада аҳаммияти барҷаста доранд. Иҷрои чунин 
барномаҳои мушаххас ва манфиатнок барои соҳа имкон дод, ки донишҷӯёни тоҷик бе 
мушкилӣ таҳсилро дар хориҷи кишвар идома дода, ба дастовардҳои  муосири илму 
технология ошно шаванд. 

Дигар аз ташаббусҳои беназири Президенти мамлакат дар ин самт солҳои 2020–
2040-ро «Солҳои омӯзиш ва рушди фанҳои риёзӣ, дақиқ ва табиӣ дар соҳаи илму 
маориф» эълон намудан аст, ки ин иқдоми наҷиб сабаби рушди ин самти ниҳоят 
муҳимми кишвар гардид. Муҳимтарин ибтикороти навбатии Ҳукумати кишвар дар соҳаи 
маориф эълон намудани озмуни ҷумҳуриявии «Фурӯғи субҳи доноӣ китоб аст» бо 
мақсади дарёфти истеъдодҳои нодир дар самти филология, ҷиҳати омӯзиши ҳарчӣ 
бештари илмҳои риёзиву дақиқ ва табиӣ, ҷалб намудани наврасону ҷавонон, олимону 
муҳаққиқон ва устодону омӯзгорон ба омӯзиши илмҳои мазкур ташкили озмуни 
ҷумҳуриявӣ зери унвони «Илм – фурӯғи маърифат»  ва ташкили озмуни «Тоҷикистон - 
Ватани азизи ман» аз таваҷҷуҳи хоссаи Ҳукумати кишвар ба ин самти афзалиятноки 
кишвар мебошад, ки дар озмунҳои мазкур истеъдодҳои наврасу ҷавон донишу маҳорати 
хешро санҷида, дар оянда барои пешрафти илми ватанӣ нақши арзишманд мегузоранд. 

Ҳамчунин, ҷиҳати ҳар чи бештару беҳтар гардонидани сифати таҳсил ва баланд 
бардоштани лаёқати аз худ кардани илму дониши хонандагон ва донишҷӯён бо 
ташаббуси Сарвари давлат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон Маркази миллии тестии назди 
Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон таъсис дода шуд. Аз соли 2014 то ин ҷониб фаъолияти 
Маркази миллии тестӣ ба таври хеле самаранок ба роҳ монда шудааст. Акнун бе 
мушкилӣ хонандаи кишвар метавонад бо интихоби касби ояндаи хеш тавассути 
супоридани имтиҳон ба донишгоҳу донишкадаҳои олии мамлакат дохил шавад. Ташкили 
Маркази миллии тестӣ боис гардид, ки низоми таҳсил дар макотиби олии кишвар дар 
асоси меъёрҳои ҷавобгӯ ба сифати байналмилалӣ таҳсилот ба роҳандозӣ гардад. Ворид 
гардидан ба низоми таҳсилоти байналмилалӣ бо назардошти хусусиятҳои хоси сатҳи 
рушди маорифи кишвар, имрӯз тақозои замон буда, он заминаи омода кардани 
мутахассисони сатҳи байналмилалиро дар кишвар мегузорад. 

Дар доираи сиёсати маорифпарваронаи Пешвои миллат дар муддати 
соҳибистиқлолии кишвар як қатор санадҳои меъёрӣ-ҳуқуқие вобаста ба соҳаи маориф 
қабул гардиданд, ки заминаи рушди ин соҳаи афзалиятнокро гузоштанд. Дар ин марҳала 
заминаи меъёрӣ-ҳуқуқии соҳаи маорифи кишвар фароҳам оварда шуд, қонунгузории 
соҳаи маориф аз нав таҳия гардид, стандартҳои давлатии таълимии нави таҳсилоти 
томактабӣ, миёнаи умумӣ, ибтидоӣ, миёна ва олии касбӣ ҷорӣ гардид, нақшаву 
барномаҳои мушаххаси нави таълимӣ дар ҳама зинаҳои таҳсилот таҳия ва дар амал 
ҷорӣ карда шуданд, консепсияҳои истифодабарии технологияҳои иттилоотӣ дар ҷараёни 
идоракунии низоми маориф ва фаъолияти таълимӣ таҳия ва қабул гардиданд, таҷрибаи 
иҷозатномадиҳӣ барои фаъолияти таълимӣ, ҳамчунин, аттестатсияи давлатӣ ва 
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ваколатдиҳӣ ба муассисаҳои таълимӣ ҷорӣ гардид, таъмири асосии  мактабҳо ва 
сохтмони мактабҳои нав анҷом дода шуд, шабакаи муассисаҳои таълимии ғайридавлатӣ 
рушд кард, китобҳои дарсии нави замонавӣ таҳия нашр гардидан. Дар умум ҳамаи ин 
дастовардҳое мебошанд, ки нодида гирифтани онҳо ғайримкон аст.  

Ҳамин тавр, дар доираи сиёсати хирадмандона ва дурбинонаи Пешвои миллат 
муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон дар 33 соли истиқлоли давлатӣ дар тамоми самтҳои 
маорифи кишвар тағйиротҳои куллӣ ба амал омад, ки заминаи рушди соҳаро гузошт. 
Ҷавоб ба ғамхориҳои Савари давлат аз ҷониби насли наврас ва ҷавони кишвар имрӯз 
пеш аз ҳама таҳсили хубу аъло ва тарбияи намунавӣ мебошад. Миллате дар оянда 
хушбахт мегардад, ки насли ҷавони имрӯзи он соҳиби маърифати баланду худшинос 
бошад, ин гуна наслро танҳо дар мактаб омода кардан мумкин аст. Аз ин рӯ имрӯз 
омӯзгорони макотиби миёна ва олии таҳсилотро мебояд, ки рисолати пуршарафи хешро 
дар назди давлату миллат бо матонату иродаи қавӣ иҷро намоянд, то ояндаи миллату 
давлат ободу бардавом бошад. Илова бар ин барои мо “мутахассисон нақши ҳувияти 
миллиро ҳамчун субъекти фаъолияти иҷтимоӣ – таърихӣ, ки дорандаи низоми 
рушдёфтаи, коммуникатсионӣ, ба душ гирифтани ҳисси масъулияти ягона, шуури ягона, 
худшиносӣ, зеҳният, мақсади ягона ва ғ.” [6. с. 177] заруранд. 
Хулоса 

Таҷрибаи таърихи башарият ҳушдор месозад, ки ягона роҳи ҳифзи манофеи 
миллӣ дар муқобили таҳдиду хатарҳои рӯзафзун танҳо тафаккури солим ва маърифтаи 
ҷомеаи шаҳрвандӣ маҳсуб меёбад. Таҷрибаи кишварҳое, ки имрӯз дар зери таъсири 
бархӯрди манфиатҳои геосиёсии қудратҳои мушаххаси ҷаҳонӣ гирифтори моҷаро ва 
буҳронҳои сиёсӣ гардидаанд, шаҳодат аз он медиҳад, ки сабаби асосии ин ҳама дур 
шудан илму маориф аст. Маърифат имкон медиҳад, ки тамоми арзишҳои ҷомеаи инсонӣ 
ҳифз шуда барои зиндагии босубот ва шоиста истифода шаванд. Моро мебояд «зери 
сиёсати пешгирифтаи давлат ва Ҳукумати Тоҷикистон, махсусан, Асосгузори сулҳу 
ваҳдати миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ 
Раҳмон бар зидди ҳамагуна мушкилиҳо мубориза барем” [7. с. 27]. 
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ЭМОМАЛИ РАХМОН - ОСНОВАТЕЛЬ НАЦИОНАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ 
А.К. Умаров., А.Ш. Абдулоев 

Аннотация. В данной статье авторы высказывают свои мысли о вкладе Лидера нации 

Эмомали Рахмона в развитие национального образования. Авторы подчеркивают, что несмотря 

на вызовы времени и пространства Президент Республики Таджикистан Эмомали Рахмон 

обратился к реформам в сфере образования и, по сути, в кратчайшие сроки добился значительных 

успехов в этой сфере. Крайне важно, чтобы все работники образования страны объединились в 

свете этой мудрой и дальновидной политики, и своей эффективной деятельностью внесли 

достойный вклад в дальнейшее развитие и рост этого основополагающего аспекта общества. 

Именно образование является источником развития мышления общества и воспитания 

самосознательного, самоосознающего и творческого поколения, обеспечивающего выживание 

нации. Здоровье нации зависит от менталитета ее слоев, который в первую очередь обусловлен 

надлежащим образованием и воспитанием. Образование укрепляет единство и взаимопонимание 

общества, обеспечивает его устойчивое развитие на всех этапах. Поэтому поиск более 

эффективного механизма для этого приоритетного направления является профессиональной 

миссией каждого сотрудника в этой области. 

Ключевые слова: вклад, основа, образование, развитие, этап, важный, результат, 

идеология, просвещение, независимость, молодежь, возможность. 
 

EMOMALI RAHMON, FOUNDER OF NATIONAL EDUCATION 
A.K. Umarov, A.Sh. Abduloev 

Annotation. In this article, the author expresses his thoughts on the contribution of the Leader 

of the Nation, Emomali Rahmon, to the development of national education. The author emphasizes that, 

despite the difficulties of time and space, the President of the Republic of Tajikistan, Emomali Rahmon, 

turned to educational reforms and, in fact, achieved significant achievements in this area in the shortest 

possible time. It is necessary for all educators of the country to unite in the light of this wise and far-

sighted policy and make a worthy contribution to the further development and growth of this 

fundamental direction of society with their effective activities. Education is the source of the 

development of the thinking of society and the upbringing of a self-aware, self-aware and constructive 

generation, which guarantees the survival of the nation. The health of the nation depends on the thinking 

of its segments, which, first of all, originates from proper education and upbringing. Education 

strengthens the unity and mutual understanding of society and ensures its stable development at all stages. 

Therefore, finding a more effective mechanism for this priority area is the professional mission of every 

employee in the field. 

Keywords: contribution, foundation, education, development, stage, important, result, ideology, 

enlightenment, independence, youth, opportunity. 
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ИХТИРООТ ВА НАВОВАРӢ ДАР ТАЪЛИМОТИ ИСМОИЛ АЛ-ҶАЗАРӢ 
О.Ё. Ёрхонзода  

(ДТТ ба номи М. С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 
Аннотатсия: Дар мақола муаллиф доир ба зиндагӣ ва ихтирооти яке аз бузургтарин 

донишмандони асрҳои миёна дар самти техника ва технология Исмоил ал-Ҷазарӣ бо такя ба 
сарчашмаҳои илмӣ ва таърихӣ маълумот додааст. Дар навбати аввал, муаллиф доир ба 
мансубияти қавмии ин донишманд маълумот дода, кӯшиш намудааст, ки исбот кунад гӯзаштагони 
ӯ аз тоҷикони водии Рашт будаанд. Баъдан муаллиф дар бораи як асари боқимондаи Исмоил ал-
Ҷазарӣ маълумот дода, аз он намунаи баъзе ихтирооти машҳури ӯро матраҳ сохтааст. Ба андешаи 
муаллиф Исмоил ал-Ҷазарӣ аввалин роботсоз ва ихтироъкори мошинҳои техникӣ дар чаҳон ба 
ҳисоб меравад. 

Калидвожаҳо:  Исмоил ал-Ҷазарӣ, техника, мошинсозӣ, механика, робот, муҳандис, 
дастгоҳ, рӯдхона.  

Инсоният аз қадимулайём ба омӯзиши илму техника мароқи ниҳоят зиёд дошт ва 
аксарияти муҳаққиқон бар он назаранд, ки инсоният дар аввали асри XXI дар ин ҷода ба 
сатҳе расидааст, дар таърих назир надорад. “Рӯй овардани инсоният ба навоварӣ 
хусусияти табииаш ба ҳисоб меравад, зеро аъзоёнаш ба ҳамдигар таъсир мерасонанд 
ва инсоният мехоҳад, ки бо ягон хусусияташ такрорнашавандагии худро муаррифӣ 
намояд” [8, с. 163 -164]. Барои ҳар ихтирое, хоссатан дар самти техника ва технология 
донишманде ва донишмандони зиёде саҳм гузоштааст ва ё заминае сохтаанд барои ба 
вуҷуд омадани як ихтироот. “Тағйироти босуръати ҷомеа пеш аз ҳама ба амалияи 
ҷамъиятӣ, шуури одамон, рафтор ва тафаккуру илми онҳо таъсири амиқ расонида, ба 
ивазшавии намунаҳои олии рушди инсоният оварда мерасонад” [9, с. 26]. Дар ин замина 
омӯхтани таърихи техника дар донишгоҳҳо ва муассисаҳои равияи техникӣ хело зарурӣ 
ва саривақтист, зеро ба андешаи аксарияти донишомӯзон тамоми ихтироот моли 
мардуми Аврупо ва ё ба истилоҳ Ғарб аст. Аммо бехабар аз он, ки дар доираҳои илмии 
гузаштаи мо донишмандони саршиносе вуҷуд доштанд ва ҳоло ҳам вуҷуд доранд, ки дар 
самти техника ва технология ихтирооти зиёде кардаанд. Яке аз ин бузургон риёзидон ва 
падари роботсозӣ Исмоил ал-Ҷазарӣ мебошад. 

Исмоил ал-Ҷазарӣ соли 1136-и меллодӣ дар Сезари минтақаи Онотолӣ таваллуд 
шудааст. Дар масъалаи мансубияти қавмии ӯ донишмандон ихтилофи назар доранд. 
Аксарият ӯро курд, баъзеҳо турк ва қисмате араб меҳисобанд. Андешаҳои дигаре дар 
мавриди тоҷик будани ӯ вуҷуд дорад. Сафват Бурҳонов дар рӯзномаи “СССР” 
гузаштагони ӯро аз минтақаи Ғарми имрӯзаи Тоҷикистон ҳисобида, чунин мегӯяд: “Дар 
деҳаи Дорбакри наздики Марв, ки он рӯзгор яке аз пойтахтҳои фарҳангии Тоҷикон буд, 
соли 1136 Абу ал Исфаҳонӣ ибни Исмоил ар Раззоз ал Ҷазарӣ зода шудааст. 
Гузаштагонаш, бобояш дар хурдии падараш аз водии Рашт ба Фарғона кӯчидаст ва 
падараш аз Фарғона ба Марв. Ва худаш аз Марв ба пойтахти аббосиён, шаҳри Бағдод 
кӯчида, то кушта шуданаш онҷо зистаст” [3.с. 9].  

Исмоил Ҷазарӣ аз кӯдакӣ ба мошин ва асбоби техникӣ алоқамандӣ дошт, падараш 
дар дарбори Ортоклуи Туркия ба ҳайси муҳандис кор мекард. Ӯ низ пешаи падарро 
идома дода, дар ин дарбор ба ҳайси муҳандиси аршад фаъолият кардааст. Ӯ соли 1206-
и меллодӣ дар Туркия аз олам чашм пӯшид [7.с. 179]. 

Бештари маълумот дар бораи Исмоил Ҷазарӣ аз рисолаи худи ӯ ба мо расидааст. 
Номи олим аз номи минтақаи Ал-Ҷазира, ки дар Байнаннаҳрайн ҷойгир аст, сарчашма 
мегирад. Ӯ мисли падараш дар замони Оли Артуқ ба ҳайси сармуҳандис дар қароргоҳи 
Диёрбакр хидмат кардааст. Ӯ ҳамчун ихтироъкори механизмҳои аҷиб шуҳрат пайдо кард, 
аммо «таваҷҷуҳи ӯ нисбат ба ҳунармандӣ бештар аз самти фанноварии кор буд ва кори 
ӯ «бар таҷриба ва хатоҳо асос ёфтааст, на ба ҳисоби назарӣ [7. с. 180]. 

Агар чи донишманди юнонӣ муҳандисии механикиро бо ихтирои мошинҳои аслӣ 
поягузорӣ карда буд, аммо Исмоил Ҷазарӣ кори ӯро давом дод. Ҷазарӣ ҳудуди сад 
дастгоҳи механикиро ихтироъ кардааст, ки аксарияти онҳо ба тарзе сохта шудаанд, ба 
таври худкор фаъолият мекарданд. 

Исмоил Ҷазарӣ дар охирҳои зиндагии худ китобе навишт, ки ба унвони беҳтарин 
роҳнамо барои дарки тарзи сохти кори мошинҳо муфид аст. Илова бар ин, ӯ бисёре аз 

https://tg.wikipedia.org/wiki/%D0%91%D0%B0%D0%B9%D0%BD%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D0%B0%D2%B3%D1%80%D0%B0%D0%B9%D0%BD
https://tg.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%B8%D1%91%D1%80%D0%B1%D0%B0%D0%BA%D1%80
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мошинҳои навро ихтироъ кард, ки барои идораи ҷараёни об, соатҳои замонӣ ва олоти 
мусиқӣ истифода мешуд. 

Исмоил Ҷазарӣ хидматҳои бузурге дар илми муҳандисии техникӣ кард.Ӯ бархе аз 
қитъаҳои механикиро монанди шифт – милаи мустақим барои ҷобаҷои ҷисм ва як помп 
– барои боло бурдани об ба иртифои вуҷуд дорад. Ин қитъаҳо тавассути он дар 
кашфиёти зер мавриди истифода қарор гирифт: 

Ихтирои машҳури Исмоили Ҷазарӣ соати фил аст. Ин дастгоҳ барои сабти гузари 
замон монанди соатҳои замони нав ихтироъ шуд. Январи соли 2010 дар намоишгоҳи 
бузурги “1001 ихтирооти донишмандони мусалмон дар ҷаҳони мо”, ки дар Англия 
баргузор гардид, ба намоиш гузошта шуда буд [5. с 17]; 

Ихтирои дигари машҳури ӯ дастгоҳи афзоиши об буд. Ин дастгоҳ дар ҳавзчаҳо, 
рӯдхонаҳо ё каналҳои ҷорӣ барои боло бурдани об истифода мешуд. Дастгоҳ дорои 
косаҳое буд, то обро пур карда, рӯи замин раҳо кунад, то ҷараён ёбад. Бояд зикр кард, 
ки ин ихтирои Ҷазарӣ то ҳол дар тамоми минтақаҳои гуногуни Тоҷикистон истифода 
мешавад ва дар баъзе минтақаҳо онро “чархофалак” меноманд [4. с. 197]; 

Исмоил Ҷазарӣ зарферо ихтироъ карда буд, ки дар он шарбатро бо рангҳои 
гуногун мегузоштанд ва истифодабаранда, аз ҳар ранге, ки мехост танҳо ҳамон ранг 
мерехт. Намунаи ин ихтироъро мо имрӯз дар зарфҳои сарироҳии ташнашикане, ки дар 
забони умумӣ бо номи “гозвода” роиҷ аст, мебинем [4. с. 237].  

Дастгоҳи дигари ихтироъкардаи Ҷазарӣ ин тахтест, ки дар он ду роботи инсоннамо 
нишастаанд ва барои ҳамдигар шарбат мерезанд; 

Исмоил Ҷазарӣ имрӯза ба унвони “падари роботтехника” шинохта мешавад, зеро 
ӯ аввалин нафаре буд, ки мошинҳоеро ихтироъ кард, ки ба тарзи худкор давраҳои 
такрориро иҷро мекарданд. Ӯ дар соли 1206 китобе бо номи “Фи маърифати ҳияли-л-
ҳандаса (тарҷ: Дар бораи донишҳои моҳири механикӣ)” навишт. Ин китоб аз забони 
арабӣ ба забони форсӣ чунин “Мабонии назарӣ ва амалии муҳандисии механикӣ дар 
тамаддуни исломӣ” тарҷума шудааст, ки хонандаи огоҳ ва донишомӯзони соҳаи техника 
ва технология метавонанд аз он маълумоти. Ин китоб дар асри XII бо дастури Қаро 
Арслон амири силсилаи Ортоқлу дар Диёрбакри Анатолӣ бо забони арабӣ навишта 
шудааст [2.с. 287]. Дар ин китоб шумораи зиёди калима ва истилоҳоти тоҷикӣ-форсӣ ба 
назар мерасад, ки далели таъсири бузурги форснажодон дар рушди техника ва 
технологияи асрҳои миёна аст. Дар китоб роҷеъ ба сад дастгоҳи механикӣ, аз ҷумла 
соатҳо, мошинҳои оббарорӣ, ҷӯйборҳо, роботҳои инсонӣ ва роҳҳои сохт ва истифодаи 
онҳо,  маълумот дода шудааст. Ҷазарӣ дар ин китоб барои васл кардани ҳар як дастгоҳ 
дастурҳои муфассалро пешниҳод мекунад.  

Ин китоб дар рушди соатсозӣ ва автоматизатсияи аврупоӣ таъсири назаррас 
дошта, дар бораи ҳаёти ҳаррӯза ва навовариҳои технологӣ дар ҷаҳони ислом дар давраи 
асрҳои миёна маълумот медиҳад [6. с. 287]. Маҳз ҳамин китоб буд, ки ба консепсияҳои 
асосии робототехникаи муосир таъсир расонд. Пас, аз чанд сол донишманди италиявӣ 
Леонардо Девинчӣ ихтирооти Ҷазариро омӯхта, аз онҳо дар кашфиётҳои худ истифода 
кардааст. 

Яке аз бузургтарин ихтирооти Исмоил Ҷазарӣ ин аст, ки ӯ бори аввал роботи 
инсоннаморо дар охирҳои умраш ихтироъ кард. Аз ин рӯ, ӯро падари илми роботсозӣ 
меҳисобанд. Ихтирои ӯ қайиқи обӣ буд, ки чаҳор навозандаи маснуӣ барои маросим ва 
барномаҳои ҷашнии дарбор оҳанг ва мусиқӣ менавохтанд ва аҳли нишастро саргарм 
мекарданд. Созҳо ба сурати гидравликӣ ва бо кумаки об барномарезӣ мешуд [1]. 

Монанди ин Исмоил Ҷазарӣ роботҳои зиёди одамнамо сохтааст, ки аксарияти онҳо 
барои зиннат додани қасрҳои шоҳон ва хидмат истифода мешуданд. Ба унвони мисол, 
ғуломи истодае, ки дар дасташ як моҳӣ, як ҷом ва як сарроҳӣ (қисме аз зарфҳои шишагӣ 
ё булур бо шиками на бузург ва на кӯчак ва гулӯгоҳе танг ва дароз, ки дар он об ва ё ягон 
навъ шарбат гузоранд ва ба маҷлис оранд ва аз он дар пиёла, ҷом ва ё қадаҳ резанд) 
[11] қарор дорад, роботи одамнамо аз сароҳӣ ба ҷом шарбат мерезад ва ба шоҳ ё ҳар 
нафаре, ки мехоҳад пешкаш мекунад.  
Хулоса 

Дар умум, Исмоил Ҷазарӣ яке аз донишмандони асримиёнагии мусалмон ба ҳисоб 
меравад, ки дар рушди илми техникаи ҷаҳонӣ саҳми назаррас дорад ва маҳз ба ҳамин 
хотир озмоишгоҳи таълимӣ-истеҳсолии Донишгоҳи техникии Тоҷикистон ба номи 
Муҳаммад Осимӣ ба номи ин ихтироъкор ва донишманди бузург гузошта шудааст. Дар 
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ин озмоишгоҳ зиёда аз 60 номгӯй дастгоҳ ва таҷҳизотҳои муосир ҷойгир аст, ки имкони 
амалӣ намудани раванди технологии истеҳсол аз тарҳрезӣ то маҳсулоти тайёрро дорад. 
Озмоишгоҳи мазкур имконият медиҳад, ки дар Тоҷикистон таълимоти комилан нави 
инноватсионӣ мавриди омӯзиш қарор дода шавад. Маврид ба зикр аст, ки бо ташаббуси 
Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон 
муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон солҳои 2025 – 2030 Солҳои рушди иқтисоди рақамӣ ва 
инноватсия эълон гардиданд. Маҳз дар ҳамин давра моро мебояд «зери сиёсати 
пешгирифтаи давлат ва Ҳукумати Тоҷикистон, махсусан, Асосгузори сулҳу ваҳдати 
миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон 
бар зидди ҳамагуна мушкилиҳо мубориза барем” [10. с. 27].  
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ИЗОБРЕТЕНИЯ И ИННОВАЦИИ В УЧЕНИИ ИСМАИЛА АЛЬ-ДЖАЗАРИ 
О.Ё. Ёрхонзода 

Аннотация. В статье автор предоставил информацию о жизни и изобретениях одного из 
крупнейших ученых средневековья в области техники и технологии Исмаила аль-Джазари, 
опираясь на научные и исторические источники. Прежде всего, автор дал информацию об 
этнической принадлежности этого ученого и попытался доказать, что его предки были таджиками 
Раштской долины. Затем автор предоставил информацию о сохранившейся работе Исмаила аль-
Джазари и привел из нее примеры некоторых его знаменитых изобретений. По мнению автора, 
Исмаил аль-Джазари — первый в мире производитель роботов и изобретатель технических 
машин. 

Ключевые слова: Исмаил аль-Джазари, техника, машиностроение, механика, робот, 
инженер, аппарат, канал. 
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scientist and tried to prove that his ancestors were Tajiks of the Rasht Valley. Then the author provided 
information about the surviving work of Ismail al-Jazari and cited examples of some of his famous 
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НАҚШИ МАНФИАТҲОИ МИЛЛӢ ДАР ТАҲКИМИ ИСТИҚЛОЛИЯТИ ДАВЛАТӢ 
Х.Қ. Сафарализода., Ҷ.Н. Суфиев  

(1ДМТ) 

(2ДТТ ба номи М. С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Аннотатсия. Дар мақола муаллиф масоили муҳимми замони муосир ҳимояи манфиатҳои 

миллӣ ва таъмини амнияти миллӣ дар шароити давлатдории навин ва бархурди қувваҳои 

таъсиррасон дар шароити мавҷудияти буҳронҳои ҷудогона аз ҷумла буҳронҳои нави терроризму 

экстремизм муборизаҳои вирусологӣ ва ғайраро таҳлил намудааст. Муаллиф ҳамзамон ҷанбаҳои 

мусбат ва манфии равандҳои глобализатсияро дар сохтмони давлати миллӣ ва ҳимояи 

манфиатҳои он то андозае тавонистааст, ки барраси намояд. Бо ҳамин шакл дар рафти таҳлил 

мубрамияти омӯзиши манфиатҳои миллиро дар шароити ҳифзи давлатдории миллӣ таҳлил 

намуда, таъмини амнияти соҳавиро дар ин самт арзёбӣ намудааст.  

Калидвожаҳо. Миллат, ҳокимият, манфиатҳои миллӣ, амнияти давлатӣ, таъсирҳои манфӣ, 

терроризм, экстремизм, пайдоиши таҳдидҳо, амнияти биологӣ. 

 

Таҷрибаи сиёсати имрӯзаи ҷаҳонӣ шаҳодат аз он медиҳад, ки сиёсати якқутба 
моил ба сиёсати бисёрқутбаи ҷаҳониро дорад, зеро аз як тараф давлатҳои абарқудрат 
кампалро ба тарафи хеш кашанд, аз тарафи дигар ширкатҳои фаромиллӣ барои ба даст 
овардани манфиати зиёдтар аз ҳамагуна усулҳо истифода мебаранд. “Барои баъзе 
давлатҳо ҷанг манфиати миллӣ, барои дигарон бошад он таҳдид аст, барои аксари 
давлатҳо сулҳ манфиати миллӣ, аммо барои баъзе даъвлатҳои дигар дар минтақаҳои 
гуногуни олам ташкил намудани нооромиҳо манфиати миллӣ мебошад. Барои аксар 
кишварҳои олам агар терроризм ҳамчун таҳдиди воқеӣ бошад, барои баъзе кишварҳои 
дигар он ҳамчун воситаи амалӣ намудани манфиатҳои миллию геополитикӣ аст” 
[7,с.142]. Маҳз ҳамин гуна сиёсат боис ба он гаштааст, ки доираи фаъолияти манфиатҳои 
давлатҳои миллӣ маҳдудтар гардад ва бинобар ин мо зарур донистаем, ки мавзуи 
манфиатҳои миллиро як маротибаи дигар мавриди таҳқиқ қарор диҳем. Давлат ва 
Ҳукумати Тоҷикистон аз рӯзи ба даст овардани Истиқлол сиёсати дарҳои бозро пеша 
кардааст, ки барои давлатҳои миллӣ махсусан Тоҷикистон яке аз шаклҳои идеалии 
сиёсати хориҷӣ ба ҳисоб меравад. Вобаста ба ин Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ – 
Пешвои миллат муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон дар паёми хеш ба аъзоёни Маҷлиси миллӣ 
ва вакилони Маҷлиси намояндагон соли 2023 таъкид намудаанд: “Вазъи мураккабу 
ташвишовари минтақа ва ҷаҳон, аз ҷумла торафт шиддат гирифтани раванди 
азнавтақсимкунии дунё, яроқнокшавии бошитоб, «ҷанги сард», таҳдиду хатарҳои муосир 
– терроризму экстремизм, қочоқи силоҳ, ҷиноятҳои киберӣ ва дигар ҷинояткориҳои 
муташаккили фаромиллӣ моро водор месозад, ки барои таъмин намудани амнияти 
мудофиавии кишварамон тадбирҳои иловагӣ андешем [3]. Албатта, чунин шакли ба роҳ 
мондашудаи сиёсати хориҷӣ барои мо манфиатҳои зиёд овард ва дар оянда низ оварда 
метавонад, аммо сиёсати ҷаҳонӣ аз ҳар тоҷику тоҷикистонӣ талаб менамояд, ки “зиракии 
сиёси” - ро аз даст надиҳанд. Илова бар ин, барои мо “мутахассисон нақши ҳувияти 
миллиро ҳамчун субъекти фаъолияти иҷтимоӣ – таърихӣ, ки дорандаи низоми 
рушдёфтаи, комуникатсионӣ, ба душ гирифтани ҳисси масъулияти ягона, шуури ягона, 
худшиносӣ, зеҳният, мақсади ягона ва ғ.” [4. с. 177] заруранд. 

Таърихи инсоният шаҳодат аз он менамояд, ки мақулаҳои сиёсии ҳимояи марзӣ 
давлатӣ, нигоҳдории ҳокимияти худ, омоданамоии нақшаҳои муҳорибавӣ, забти 
сарҳадҳои берунӣ, ташаккули муносибатҳои экспансионӣ, ва ғ. вобаста ба давру замон 
маъниҳои мухталифро ба бор меоранд ва маҳз ҳамин мақулаҳо муҳтавои манфиатҳои 
миллиро дар худ нуҳуфта нигоҳ доштаанд.  

Аз гуфтаҳои боло бармеояд, ки мафҳуми «манфиатҳои миллӣ» ҳамчун маҷмӯи 
тадбирҳо барои бақои давлат ҳамчун як низом, яъне ҳифзи тамомияти арзии он, 
институтҳои асосии ҳокимияти давлатӣ, истиқлолияти сиёсӣ (суверенитет) дарк карда 
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мешавад. Аниқтараш, “Масъалаи омӯзиши манфиати миллӣ аз замони Н. Макиавеллӣ 
ва Д. Юм таваҷҷуҳи мутафаккирони зиёдеро ба худ ҷалб карда буд, аммо ҳамчун 
мақулаи асосӣ ва илмӣ онро пеш аз ҳама намояндагони мактаби реализми сиёсӣ 
истифода бурданд, ки онро бештар бо мафҳуми «қувва» қудрати давлат дар арсаи 
байналмилалӣ баҳо медиҳанд” [1, с.92]. Мафҳуми «манфиати миллӣ» ва дар асоси 
тадқиқотҳои илмӣ танҳо соли 1935 ба Энсиклопедияи Оксфорд оид ба илмҳои иҷтимоӣ 
дохил карда шуд” [2,с.260]. Пас моро мебояд, ки таҷрибаи мактабҳои бузурги 
сиёсатшиносии ҷаҳонро таҳқиқ намоему ҷанбаҳои мусбию манфии онро муайян намуда, 
ҷанбаҳои ба бурд расонандаи онро дар сиёсати хориҷии хеш амалӣ кунем. Ин ҳолатро 
аз назари олими машҳури сиёсатшинос, ки асли формулаи манфиатҳои миллиро 
асосгузор мебошад дар чунин шакл мушоҳида кардан мумкин мебошад: “Сиёсати 
байналхалқӣ ҳам мисли тамоми сиёсатҳо мубориза барои ҳокимият аст. Сарфи назар аз 
ҳадафҳои ниҳоии сиёсати байналмилалӣ, қудрат ҳамеша ҳадафи бевосита аст” [9,с.13]. 

Таҳлили адабиёти соҳавӣ моро ба хулосае меорад, ки сиёсати байналхалқӣ 
нисбати масъалаи ҷойгирии манфиатҳо ҳолати задухурдҳо, муборизаҳо, гуфтушунидҳо 
ва созишҳои байни навъҳои гуногуни қувваҳое мебошад, ки ба якдигар афзалиятҳои 
худро бор карданӣ мешаванд. Имрӯз дар сиёсати ҷаҳонӣ акторҳои гуногуне ворид 
шудаистодаанд, ки барои ҳимояи манфиатҳои миллиашон манфиатҳои дигар 
миллатҳоро зери хатар ва таъсиррасонӣ олуда мекунанд. Назари олимон дар атрофи ин 
масъалаҳо гуногун буда бархе мегуянд, ки дар таъсиррасонии манфиатҳои миллатҳои 
дигар яке аз равандҳои глобалӣ иқтисодиёти ҷаҳон асоси умумӣ пайдо мекунад. 
Системаи молиявии ҷаҳонӣ ва фазои ягонаи иттилоотӣ, истеҳсолоти фаромиллӣ ва 
шабакаи ҷаҳонии савдо боиси нобудшавии сарҳадҳои миллӣ гардида метавонад, ба 
мазмуни манфиатхои миллӣ таъсири калон расонад. Аммо гурӯҳи дигари олимон ба он 
боварӣ доранд, ки аслан ҳеҷ чизи наве рӯй намедиҳад, чунки худи давлатҳои мустақил 
иштирокчии равандҳои глобализатсионӣ буда, манфиатҳои хешро ҳимоягар мебошанд. 
“Давлатҳои иштирокчиёни асосии муносибатҳои байналмилалӣ бетағйир боқӣ 
мемонанд” [8, с.308]. Дигар муҳаққиқон, баръакс, дар бораи комилан норавшан шудани 
мазмуни манфиатҳои миллӣ ҳарф мезананд, зеро субъектҳои нави сиёсати ҷаҳонӣ 
аллакай давлатҳои миллиро иваз мекунанд. 

Манфиатҳои миллӣ маҷмуи шоистагии, ҳадафҳо ва ниёзмандии асосие 
мебошанд, ки барои ҳимоя ва рушди як давлат муҳиманд. Манфиатҳо метавонанд дар 
самтҳои алоҳида зоҳир шаванд, ки дар маҷмуъ мафҳуми манфиатҳои миллиро ташкил 
медиҳанд. Аз ҷумла: суверенитети давлатӣ - ҳифзи соҳибихтиёрӣ, тамомияти арзӣ ва 
мустақилии сиёсӣ; Амнияти миллӣ - муҳофизати давлат аз таҳдидҳои дохилӣ ва хориҷӣ; 
Пойдории иқтисодӣ - таъмини субот ва пешрафти иқтисод, инкишофи саноат ва тиҷорат, 
амнияти озуқаворӣ ва истиқлолияти иқтисодӣ, ҷалби сармоягузорӣ ва рушди соҳибкорӣ; 
Ҳувият ва ягонагии миллӣ - ҳифзи забон, фарҳанг, арзишҳои миллӣ ва мероси таърихӣ; 
Иҷтимоикунонӣ - пешрафти илм, рушди маориф ва баланд бардоштани сатҳи 
маърифатнокии аҳолӣ; Амнияти экологӣ - истифодаи оқилонаи захираҳои табиӣ ва 
нигоҳдории экология; Ҳамкориҳои байналмилалӣ - рушди равобити дипломатӣ, иқтисодӣ 
ва фарҳангӣ бо кишварҳои дигар; Рифоҳгустарии мардум - беҳтарсозии сатҳи зиндагии 
аҳолӣ, дастрасӣ ба хизматрасониҳои иҷтимоӣ, тандурустӣ ва ғ. Манфиатҳои миллӣ 
вобаста ба шароити ояндаи муносибатҳои дохилию хориҷӣ, равандҳои нави глобалӣ, 
ҷустуҷӯи фазои геополитикии нави субъектҳои абарқудрат метавонанд тағйир ёбанд, 
аммо мақсади асосии онҳо ҳимоя ва рушдӣи системаи ҷамъиятии давлат мебошад.  

Субектҳои гуногуни ҷаҳони муосир кушиш мекунанд, ки амалӣ гардонидани 
барномаҳои манфиатҷуёнаи худро бо ҳар роҳу васила дар сиёсати ҷаҳонӣ ҳамчун 
сиёсати бозанда нишон диҳанд. Қайд кардан зарур аст, ки як қатор давлатҳо мехоҳанд 
потенсиали иқтисодӣ ва рушди низоми ҷамъиятии хешро аз ҳисоби дигарон таъмин 
намоянд. Албатта чунин ранг гирифтани вазъият ва амали субектҳо боиси пайдоиши 
таҳдиду хатарҳои гуногун ва нифоқ байни давлатҳо мегардад. таърих гувоҳ аст, ки 
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бархӯрди манфиатҳои миллию геополитикӣ дар миёни қудратҳои баробар ва бузургу 
заиф сарчашмаи асосии пайдоиши аксари таҳдидҳои гузашта, имрӯза ва оянда 
мегарданд. Аксари муҳаққиқони соҳа бар он андешаанд, ки рафтори акторҳо метавонад 
ба ҳолати бечунучарои бархурди манфиатҳои миллатҳо оварда расонад ва онро дар 
илми геполитика сарчашмаи пайдоиши таҳдидҳо ном мебаранд. 
Хулоса 

Ҳамин тавр, манфиатҳои миллӣ бояд бо назардошти воқеияти ҷаҳони муосир ва 
таҳдидҳои он ҳифз ва пеш бурда шаванд. Ин таҳдидҳо нишон медиҳанд, ки 
глобализатсия ҳарчанд барои рушди ҳамкориҳои ҷаҳонӣ ва иқдомҳои иҷтимоиву 
иқтисодӣ заминаи хубе ба вуҷуд оварад, аммо ҳамзамон бо хатарҳои бузург ва 
мушкилоти нави ҷаҳони муосир ҳамроҳ аст. Албатта, ҳар як амалро фардҳо дар ҷомеа 
ба амал меоваранд, пас моро мебояд, ки ҳангоми ба эътибор гирифтани манфиатҳои 
миллӣ ва кам намудани таҳдидҳо ба тарбияи шахс диққати махсус диҳем, зеро “моро 
мебояд, ки... шаҳрванди ору номуси миллӣ дошта, аз пешравиҳои замона қафо намонаду 
дар баробари ин унсурҳои бунёдии миллии хешро нигоҳ дораду, манфиати миллату 
давлати хешро дар ҳамагуна ҳолатҳо ҳифз намояд” [5, С. 26]. 

Ҳамзамон, ҳар як кишвар барои ҳимояи манфиатҳои миллии хеш аз ҳамагуна 
дастовардҳои илму техника истифода бурда истодааст. Давлатҳои соҳиби потенсиали 
бузурги ҳарбию иқтисодӣ бошанд, барои ворид шудан ба ҳадафҳои сиёсию иқтисодии 
хеш ҳама гуна воситаҳоро, аз қабили ташкилотҳои террористии гуногунравиш ва 
экстремистиро, ҳамчун манбаи фаъолият истифода мекунанд. Дар чунин фазои 
муносибатҳо таъмини амнияти миллӣ ва ҳифзи манфиатҳои миллӣ барои давлатҳои 
тозаистиқлол хеле мушкил гардидааст. Илова бар ин дар замони ҷаҳоншумулӣ ва олами 
пуртаҳдид ба давлатҳои миллӣ «ҳар як фарди ҷомеаи мо бояд аз як гиребон сар 
бароварда, зери сиёсати пешгирифтаи давлат ва Ҳукумати Тоҷикистон, махсусан, 
Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ – Пешвои миллат, Президенти Ҷумҳурии Тоҷикистон 
муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон бар зидди ҳамагуна мушкилиҳо мубориза барем” [6. с. 27], 
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РОЛЬ НАЦИОНАЛЬНЫХ ИНТЕРЕСОВ В УКРЕПЛЕНИИ ГОСУДАРСТВЕННОЙ 
НЕЗАВИСИМОСТИ 

Х.К. Сафарализода., ДЖ. Н. Суфиев 

Аннотация: В статье авторы проанализировали важнейшие вопросы современной защиты 

национальных интересов и обеспечения национальной безопасности в условиях новой 

государственности и противостояния сил влияния в условиях существования отдельных кризисов, 

в том числе новых кризисов терроризма и экстремизма, вирусологической борьбы и др. Авторы 

одновременно в какой-то мере сумели проанализировать положительные и отрицательные 

стороны процессов глобализации в построении национального государства и защите его 

интересов. Таким образом, в ходе исследования они проанализировали актуальность изучения 

национальных интересов в условиях защиты национальной государственности и оценили 

обеспечение отраслевой безопасности в этом направлении. 

Ключевые слова: нация, власть, национальные интересы, государственная безопасность, 

негативные последствия, терроризм, экстремизм, возникновение угроз, биологическая 

безопасность. 
 

THE ROLE OF NATIONAL INTERESTS IN STRENGTHENING STATE INDEPENDENCES 
Kh. Quddusi, J.N. Sufiev 

Annotation. In the article, the author analyzed the most important issues of modern protection 

of national interests and ensuring national security in the conditions of new statehood and confrontation 

of forces of influence in the conditions of existence of individual crises, including new crises of terrorism 

and extremism, virological fight, etc. The author simultaneously managed to analyze to some extent the 

positive and negative aspects of globalization processes in building a national state and protecting its 

interests. Thus, in the course of the analysis, he analyzed the relevance of studying national interests in 

the conditions of protecting national statehood and assessed the provision of sectoral security in this 

direction. 
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extremism, emergence of threats, biological security. 
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ТАДЖИКСКИЙ ЭТНОГЕНЕЗ И ПАССИОНАРНОСТЬ ГУМИЛЕВА 
М.Х. Рахимов., З.А. Авганова 

(ТТУ имени акад. М.С. Осими, горог Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация. В представленной статье русский-российский ученый Л. Гумилев 

высказывает об этногенезе центрально-азиатских народов, в том числе о происхождении 

таджикского этноса в свете своей известной теории о пассионарности. В ней он дает искаженное 

представление о происхождении таджиков как пришлого сформировавшегося этноса, возникшего 

в результате смеси войск хорасанских персов и арабских завоевателей, противопоставляя 

согдийцев (местное население) и персов. В воззрениях Гумилева дается искаженная 

характеристика исторических событий и фактов, в первую очередь этнонима «таджик» и 

проживающих на территории Центральной Азии оседлого населения – согдийцев и их потомков 

– современных таджиков.  

Ключевые слова: этногенез, пассионарность, Гумилев, таджикский этнос, этномим, 

импульс пассионарности, согдийцы, кочевая культура. 
О пассионарности.  

Этногенез или возникновение нового этноса Гумилев связывает с мощным и 
целенаправленным энергетическим импульсом, который никаким самосознанием 
невозможно создать. Обычно этот процесс происходит в течение одного или двух 
поколений. Среди той или иной общности выделяется группа личностей, которые не 
мирятся своим подавленным и зависимым положением. «Они требуют себе места в 
жизни, соответствующего их талантам, энергии, подвигам, удачам, а не заранее 
предназначенного, определенного только случайностью рождения в той или иной семье. 
Первые из них гибнут, ибо коллектив оказывает им сопротивление, но если процесс 
размножения идет с необходимой интенсивностью, этих отчаянных "недовольных" 
оказывается достаточно для того, чтобы сплотиться и навязать свою волю спокойным 
людям прежнего склада. Основание древнего храма зиждется на трупах мучеников и 
жертв» [3. c.252]. Этих персон обычно называли «людьми длинной воли». Благодаря их 
энергетике возникали новые этносы, новые царства и государственные образования. 
Например, при основании Рима решающее значение имела активность латинских 
выходцев, ведущих войны против царей Альба-Лонги. До Гумилева некоторые ученые 
тоже разрабатывали свои концепции, например, «Ибн Халдун в своих воззрениях 
отстаивал идею о решающей роли природной среды на характер, темперамент 
этнических общностей, а также на их конституционное строение и морально-
психологический облик» [1. c.7]. Такими обладателями пассионарного толчка были 
сподвижники Мухаммеда, дружины викингов и др.   

В основе пассионарности, по Гумилеву, лежит некий импульс, страсть, внутреннее 
стремление к целенаправленной деятельности, направленной на изменение 
окружающей социальной и природной среды, который стоит выше чем инстинкт 
самосохранения. Они могут быть полезные или неприятные, губительные для самого 
индивида, в зависимости от тех или иных поступков и поведения личности человека: она 
может проявляться в различной степени у той или иной личности или этноса, породить 
как подвиги, так и преступления, благо и зло, противостоя бездействию и спокойному 
равнодушию.   

По определению Гумилева «пассионарность - это способность и стремление к 
изменению окружения, или, переводя на язык физики, - к нарушению инерции 
агрегатного состояния среды. Импульс пассионарности бывает столь силен, что 
носители этого признака - пассионарии не могут заставить себя рассчитать последствия 
своих поступков. Это очень важное обстоятельство, указывающее, что пассионарность 
- атрибут не сознания, а подсознания, важный признак, выражающийся в специфике 
конституции нервной деятельности. Степени пассионарности различны, но для того 
чтобы она имела видимые и фиксируемые историей проявления, необходимо, чтобы 
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пассионариев было много, т.е. это признак не только индивидуальный, но и 
популяционный» [3.c.275-276]. 

Русский - российский ученый Л. Гумилев как тюрколог дает искаженное 
толкование относительно происхождения таджикского этноса. По его мнению таджики – 
это пришлый сформировавшийся этнос, возникший в результате смеси войск 
хорасанских персов и арабских завоевателей, которые одержав победу над местным 
населением - согдийцами и перебив всех их мужчин, женились на красавицах – 
согдианках, из которых образовалось персидское население в Согдиане и Бухаре. Сами 
хорасанские персы, принявшие ислам, были наняты в ряды арабских войск 
предводителем Наср ибн Сейяром для борьбы с согдийцами. Если быть точным, свой 
тезис русский тюрколог обосновывает следующим образом: «В Средней Азии в VII в. 
жили согдийцы, а термин "таджик" еще в VIII в. значил "араб", т.е. воин халифа. Наср ибн 
Сейяр в 733 г., подавляя восстание согдийцев, был вынужден пополнять свои редевшие 
войска хорасанскими персами, уже принявшими ислам. Набрал он их много, и потому 
персидский язык стал господствовать в его арабской армии. После победы, когда 
мужчины-согдийцы были убиты, дети проданы в рабство, а красивые женщины и 
цветущие сады поделены между победителями, в Согдиане и Бухаре появилось 
персоязычное население, похожее на хорасанцев» [3.c. 54]. Согласно концепции 
Гумилева, предки таджиков – согдийцы к VIII веку исчезли как этнос с исторического 
пространства Центральной Азии, а хорасанские персы после XVI века, когда судьбы 
Ирана и Средней Азии разошлись, подпали под власть тюрок – завоевателей. После 
образования Узбекской и Таджикской республик потомки хорасанских персов, живших в 
Самарканде и Бухаре, при переписи стали называть себя узбеками, а потомки тюрок, 
завоевателей XI-XVI вв., живших в Душанбе и Шахрисябзе, - таджиками. Исходя из этого 
русский ученый делает вывод: «И ведь оба этнических субстрата: тюрки и иранцы - были 
в Средней Азии "импортными" этносами тысячу лет назад - срок, достаточный для 
адаптации» [3.c. 54]. 

В воззрениях Гумилева дается искаженная характеристика исторических событий 
и фактов, в первую очередь, этнонима «таджик» и проживающих на территории 
Центральной Азии оседлого населения – согдийцев и их потомков – современных 
таджиков.  

Из этих «научных открытий» Гумилева создается впечатление, что согдийцы – это 
некий эпизод, статистическое население на фоне кочевых тюрков, которые 
«цивилизовали» все пространство Центральной Азии. Почему-то не упоминается роль 
арийцев и их потомков - согдиан в «оцивилизации» кочевых народов центрально-
азиатского региона, их славной истории в борьбе с греческими, арабскими, а затем 
тюркскими и татаро-монгольскими завоевателями за свободу и независимость. 
4 типа психологии (реакции) этносов  

По наблюдению Гумилева даже в полиэтнической среде живущие в одном 
государстве этносы проявляют свои психологические особенности, связанные прежде 
всего с чертами своего характера и природного темперамента. Наглядной иллюстрацией 
может служить такой психологический пример: Представим себе, что в трамвай входят 
русский, немец, татарин и грузин, все принадлежащие к европеоидной расе, одинаково 
одетые, пообедавшие в одной столовой и с одной и той же газетой под мышкой. Для 
всех очевидно, что они не идентичны, даже за вычетом индивидуальных 
особенностей[3.с.17]. "Ну и что же? - возразил мне однажды один из моих оппонентов. - 
Если в этом трамвае не произойдет острого национального инцидента, все четверо 
спокойно поедут дальше, являя собой пример людей, оторвавшихся от своих этносов". 
Нет, по нашему мнению, любое изменение ситуации вызовет у этих людей разную 
реакцию, даже если они будут действовать заодно. Допустим, в трамвае появляется 
молодой человек, который начинает некорректно вести себя по отношению к даме. Как 
будут действовать наши персонажи? Грузин, скорее всего, схватит обидчика за грудки и 
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попытается выбросить его из трамвая. Немец брезгливо сморщится и начнет звать 
милицию. Русский скажет несколько сакраментальных слов, а татарин предпочтет 
уклониться от участия в конфликте. Изменение ситуации, которое требует и изменения 
поведения, делает разницу стереотипов поведения у представителей разных этносов 
(супер-этносов) особенно заметной [3.c. 83]. 
Этнический стереотип поведения.  

Этнический характер в определенной степени проявляется и в стереотипах 
поведения этноса. По словам Л. Гумилева «каждый этнос имеет свою собственную 
внутреннюю структуру и свой неповторимый стереотип поведения. Иногда структура и 
стереотип поведения этноса меняются от поколения к поколению. Это указывает на то, 
что этнос развивается, а этногенез не затухает». [3.c.88-89]. Формируясь в собственной 
этносоциальной среде и культуре, член данного этноса, оказавшись в другой 
этнокультурной среде и столкнувшись с другими обычаями, традициями и стереотипами 
поведения, испытывает удивление и неприятие подобных форм стереотипов поведения, 
осуждая их за это. Например, иудеи ненавидели римлян за то, что те ели свинину, а 
римляне считали противоестественным обычай обрезания. Рыцари, захватившие 
Палестину, возмущались арабским обычаем многоженства, а арабы считали 
бесстыдством незакрытые лица французских дам, и т.д. Необычными выглядят 
традиции, касающиеся форм сексуально-брачных отношений народов в прошлом: от 
моногамной семьи до полной свободы половых отношений. Например, у одних народов 
для девушки при бракосочетании обязательна наивность, а у других - предварительное 
обучение приемам любви. Иногда развод легок, иногда затруднен, иногда - невозможен 
вообще. У одних народов сожительство жен с посторонними мужчинами карается как 
супружеская неверность, у других - поощряется (например, уйгуры в оазисе Хами, как 
мы уже упоминали, так привыкли уступать своих жен проезжим купцам, что, даже 
разбогатев под покровительством чингисидов, не хотели отказаться от обычая, 
казавшегося их соседям постыдным) [3.c. 90]. 
О переоценке и восхвалении турок и монголов  

Отдавая должное Гумилеву за его выдающийся вклад в этнологическую науку и 
энциклопедические знания, все же нельзя не заметить с его стороны идеализацию 
истории тюрко-монгольских народов и недооценки проживающих рядом с ними оседлых 
народов, особенно восточных иранцев – согдийцев и бактрийцев. Вызывает удивление 
противопоставление персов и согдийцев как враждебных этносов – арийцев. Более того, 
персов и персидскую культуру русский ученый считает «пришлым» элементом в 
Центральной Азии.  

Между тем Гумилев не согласен с точкой зрения многих ученых, а точнее со 
всемирно-исторической школой, которая относила кочевую культуру тюрко-монгольских 
народов к «варварской цивилизации», генезис и становление которой было связано с 
историей ирано-византийской и китайской цивилизаций. Ученый пытается опровергнуть 
такой подход следующими аргументами: «С точки зрения всемирно-исторической школы 
тюрко-монгольские народы и их специфическую кочевую культуру нельзя ни отнести к 
восточным цивилизациям, ни зачислить в разряд "дикарей". Следовательно, они 
выпадают из поля зрения историка-теоретика. Но так как тюрки и монголы весьма 
весомо заявили о своем значении в истории человечества, то неоднократно делались 
попытки рассматривать их как "варварскую периферию" Китая, Ирана и Византии, что 
давало уже при самой постановке проблемы картину столь искаженную, что для 
научного восприятия она просто не годится» [3.c. 156]. Тем не менее такая оценка 
всемирно-исторической школы вовсе не умаляет значимость тюркской цивилизации в 
истории мировой культуры, ее роль и место в общечеловеческой духовного наследия. 
Однако сам автор считает такой подход в оценке культуры тюрко-монгольских народов 
односторонним и ненаучным, создающей тупиковую ситуацию в науке, поскольку 
«культурно-историческая школа, которая находит место для роли тюрок в истории 
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человечества, не в состоянии дать объяснение внутренним закономерностям их 
исторического развития, потому что эти закономерности не только локальны, но и 
являются вариантом общечеловеческих. А без учета общего непонятны и частности, 
потому что при таком подходе они несопоставимы и несоизмеримы. В поднимании 
истории человечества возникают неоправданные разрывы» [3.c. 156]. 

Несмотря на искаженные и необоснованные оценки о происхождении таджикского 
этноса со стороны Гумилева, он все же признает цивилизаторскую роль таджикского 
этноса в истории центрально-азиатских Турков.  

Турки, смешавшись и восприняв персидскую цивилизацию, создали в будущем 
великие империи и «оцивилизовались». Газневиды, сельджукиты, тимуриды, великие 
моголы, турки – османы – это продукт персидско-таджикской цивилизации. Именно 
благодаря им тюркскому этносу удалось перейти от кочевой жизни к оседлой жизни и в 
дальнейшем вступить на путь цивилизованных народов, основать свои государственные 
образования и империи. Тем более все эти государственные образования и империи 
своим государственным языком избрали персидско-таджикский язык, а форму 
государственности строили по типу государства саманидов. Свидетельством тому 
является величественная книга для царей – «Сиясатнаме» («Книга о политике», которую 
написал на фарси-таджикском языке для селджукского правителя Малик-шаха – его 
визир – Низам аль- мулк (перс по происхождению). 
Заключение 

Следует признать, что теория пассионарности Гумилева представляет собой 

весьма оригинальное и целостное учение, открывающее новую страницу в 

исследовании и объяснении этнопсихологических особенностей народов. Можно 

сказать, что «для национальных государств является соединение культурной и 

национальной исторической идентичности, которое поддерживает духовное 

существование нации» [4. c.246]. Однако в исследовании вопроса об этногенезе 

таджиков допускает весьма странные субъективные оценки, противоречащие 

концептуальным воззрениям ведущих русских и советских востоковедов о роли и месте 

таджикского этноса в истории и судьбе центрально-азиатского региона, в частности 

воззрениям Бартольда, Шишова и др. Одна из причин такого его подхода в оценке 

таджикского этноса состоит в том, что он, будучи ведущим специалистом-тюркологом, 

превозносит их цивилизаторскую роль в Центральной Азии. Кроме этого, «Человечество  

находится у опасной красной линии, и оно не должно позволить ученым пересекать ее. 

Человек не должен быть иным существом, кроме как человеком, потому что человек - 

это тайна Вселенной» [5. c.144]. 
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ЭТНОГЕНЕЗИ ТОҶИКОН ВА НАЗАРИЯИ ПАССИОНАРИИ ГУМИЛЁВ 
М.Ҳ. Раҳимов, З.А. Авғонова 

Аннотатсия. Дар мақолаи мазкур бобати ақидаҳои олими рус Л. Гумилев доир ба 

пайдоиши мардуми Осиёи Марказӣ, аз ҷумла, пайдоиши этноси тоҷик дар партави назарияи 

пассионарии ӯ баррасӣ шудааст. Дар он эшон тасаввуроти муғризона оиди пайдоиши тоҷикон чун 

этноси гӯё ташаккулёфтаи аз берун омада, ки дар натиҷаи омезиши қӯшуни форсҳои хуросонӣ ва 

истилогарони араб ба вуҷуд омадаанд; ғайр аз он суғдиён (аҳолии маҳаллӣ) ва эрониёнро 

муқобили ҳамдигар гузошта, чун мардуми бегона баҳогузорӣ мекунад. Дар таълимоти хеш Л. 

Гумилёв ба рӯйдодҳои ҳаводиси таърихӣ, инчунин ба истилоҳи “тоҷик” ва аҳолии муқимии 

Осиёи Марказӣ – суғдиён ва авлодони онҳо – тоҷикони муосир,  баҳои таҳрифкорона медиҳад. 

Калидвожаҳо: этногенез, пассионарӣ, Гумилев, тоҷик, миллати тоҷик этномим, такони 

пассионарӣ, суғдиён, бохтариён, фарҳанги кӯчманчигӣ. 
 

TAJIK ETHNOGENESIS AND PASSIONARITY OF GUMILYOV 
M.Kh. Rakhimov, Z.A. Avganova 

Annotation: In the presented article, the Russian-Russian scientist L. Gumilev speaks about the 

ethnogenesis of Central Asian peoples, including the origin of the Tajik ethnos in the light of his famous 

theory of passionarity. In it, he gives a distorted view of the origin of the Tajiks as an alien formed ethnos 

that emerged as a result of a mixture of the armies of the Khorasan Persians and Arab conquerors, 

contrasting the Sogdians (local population) and the Persians. Gumilev's views give a distorted 

characterization of historical events and facts, first of all, the ethnonym “Tajik” and the settled population 

living in Central Asia - Sogdians and their descendants - modern Tajiks. 

Keywords: ethnogenesis, passionarity, Gumilev, Tajik ethnos, ethnomim, pulse of passionarity, 

Sogdians, nomadic culture. 
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УДК 371  

ТАЪРИХИ ТЕХНОЛОГИЯҲОИ РАҚАМӢ: РӮЙДОДҲО ВА ИННОВАТСИЯҲО 
Б.Б. Саидов, О.Ё. Ёрхонзода, Ҷ.Ш. Шоқурбонова 

(ДТТ ба номи академик  М.С.Осимӣ, ш. Душвнбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Анотатсия:Технологияҳои рақамӣ, ки ҳоло ҷузъи ҷудоношавандаи ҳаёти рӯзмарраи мо 

мебошанд, таърихи дарозу пешрафта доранд. Ин технологияҳо, ки асосан ба коркарди маълумот 

бо истифодаи рақамҳо (0 ва 1) асос ёфтаанд, бешубҳа яке аз муҳимтарин инноватсияҳои башарият 

мебошанд. Дар ин мақола, мо ба таҳлили таърихи технологияҳои рақамӣ ва таъсири онҳо ба 

ҷомеа мепардозем.Мабдаи технологияҳои рақамӣ ба садаҳои аввали таърих мересад, зеро одамон 

аз қадим ба коркарди маълумот бо усулҳои рақамӣ оғоз кардаанд. Аммо, аввалин технологияҳои 

рақамӣ, ки ба манзараи техникӣ наздик мебошанд, ба давраи даврони компютерӣ марбутанд. 

Калидвожаҳо: технологияҳои рақамӣ, компютер, механика, алгоритм, математика, 

таърих, инноватсия. 

Ҷаҳони техникаву технология дорои таърихи махсуси худ, аст ки онро илме бо 
номи таърихи илм ва техника меомӯзад. Инсоният аз ҳамон аввали пайдоиш барои осон 
кардани кори худ, аввал ба ихтирои абзори рӯзгор пардохт ва ин ихтироот то ба зеҳни 
сунъӣ расид, ки аз тамоми ҷиҳат кори инсониятро осон мегардонанд.  

Аввалин компютерҳои механикиро дар асри XVII Уильям Отред (William Oughtred), 
математики англис, ихтироъ намуд, ки дар он ҷадвали логарифмиро ҷой дода буд. Дар 
асоси «Слайд Рулер» (Чизгузор)-ро эҷод кард, ки асбоби муҳимтарини ҳисоббарории 
механикӣ буд. Баъдтар, Блез Паскал (Blaise Pascal) дар соли 1642 компютери механикии 
"Паскаль" (Pascaline)-ро эҷод кард, ки метавонист амалиётҳои асосии ҳисобкунии 
рақамӣ чун ҷамъ ва тарҳро иҷро кунад [4, 28]. 

Аммо, нақши муҳимтарини дар ин соҳа ба Чарлз Беббидж (Charles Babbage) 
тааллуқ дорад. Вай дар соли 1837 "Мошини аналитикӣ" (Analytical Engine)-ро таҳия кард 
[3, 47], ки ба ҳисоб шудани аввалин прототипи компютери программашаванда мебошад. 
Мошини Беббидж метавонист барномаҳоро иҷро кунад ва дар он зарфияти нигоҳдории 
маълумот мавҷуд буд. Ада Лавлейс (Ada Lovelace), ҳамкори Беббидж, низ алгоритмҳои 
барноманависӣ эҷод кард, ки онҳоро "аввалин барноманависандаи дунё" меноманд. 

Дар садаи 20-ум, технологияҳои рақамӣ ба таври фавқулодда таъсирпазир 
шуданд [7, 90]. Яке аз муҳимтарин вобастагиҳои ин давра - эҷоди электроника ва 
компютерҳои рақамӣ буд. 

Дар соли 1945, компютери ENIAC (Electronic Numerical Integrator and Computer) ба 
вуҷуд омад, ки аввалин компютери электронӣ ва рақамӣ буд. ENIAC асосан барои 
ҳисобкунии мураккаби воҳидҳои гардиши гардишӣ истифода мешуд. Ин компютер аз 
лампахои вакумӣ истифода мекард, ки андозааш бештар аз як хонаро ишғол мекард. 

Дар соли 1947, транзистор ихтироъ шуд, ки инноватсияи бениҳоят муҳим дар 
таърихи технологияҳои рақамӣ мебошад. Транзисторҳо ба ҷои лампахои вакуумӣ 
истифода шуданд ва ин ба камшавии андоза, афзоиш дар самаранокӣ ва камшавии 
хароҷотҳо овард [5, 80]. Дар соли 1958, Джек Килби (Jack Kilby) ва Роберт Нойс (Robert 
Noyce) низ аввалин чипҳои интегралӣ (IC)-ро эҷод карданд, ки асоси технологияҳои 
рақамии муосирро ташкил медиҳанд. 

Дар солҳои 1970-1980, технологияҳои рақамӣ ба таври васеъ тараққӣ ёфтанд. 
Компютерҳои шахсӣ (Personal Computers - PC) ба бозор омаданд ва ин ба тағйирёбии 
фундаменталӣ дар коркарди маълумот овард. IBM ва Apple ду ширкати муҳим буданд, 
ки ба расонидани компютерҳо ба массаҳои оддӣ кӯмак карданд. 

Дар соли 1960, проекти ARPANET, ки аввалин прототипи интернет буд, ба вуҷуд 
омад. Интернет ба таври фавқулодда таъсирпазир шуд ва дар солҳои 1990, World Wide 
Web (WWW) тавассути Тим Бернерс-Ли (Tim Berners-Lee) эҷод карда шуд. WWW ба 
таври васеъ ба корбарон имкон медиҳад, ки ба маълумоти рақамӣ дастрасӣ пайдо 
кунанд ва бо истифодаи браузерҳо онро намоиш диҳанд. 
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Дар солҳои 2000 ва баъдтар, технологияҳои рақамӣ ба таври васеъ ба ҳамаи 
соҳаҳои ҷомеа ворид шуданд. Смартфонҳо, социалӣ медиа, клауди computing ва 
технологияҳои Artificial Intelligence (AI) ба тағйирёбии фундаменталӣ дар тарзи зиндагӣ 
ва кори мо оварданд [8, 32]. 

Дар солҳои охир, технологияҳои иноватсионӣ чун блокчейн, IoT (Internet of Things), 
машинҳои ҳосилшавандаи маълумот (Big Data) ва технологияҳои VR/AR (Virtual 
Reality/Augmented Reality) ба таври фавқулодда тараққӣ ёфтанд. Ин технологияҳо на 
танҳо ба таври фавқулодда ба тағйирёбии иқтисоди рақамӣ кӯмак мекунанд, балки ба 
тағйирёбии фарҳангӣ ва иҷтимоӣ низ овардаанд. 

Дар умум, таърихи технологияҳои рақамӣ - ин таърихи тағйирёбии бениҳоят 
сершумор ва инновативӣ мебошад. Аз компютерҳои механикии XVII-ум аср то 
смартфонҳои муосир ва AI, технологияҳои рақамӣ ҷомеаро ба таври фундаменталӣ 
тағйир доданд. Дар оянда, ин технологияҳо низ ба таври фавқулодда тараққӣ хоҳанд ёфт 
ва ҷомеаро ба самти иноватсионӣ равона хоҳанд кард. 

Технологияҳои рақамӣ на танҳо инноватсияҳои техникиро ташкил медиҳанд, 
балки ба тағйирёбии фарҳангӣ, иҷтимоӣ ва иқтисодӣ низ овардаанд. Ояндаи 
технологияҳои рақамӣ ва таъсири он ба ҷомеа ҳанӯз ҳам шаффоф нест, аммо ягон 
шубҳа надорад, ки ин технологияҳо ҷомеаро ба самти иноватсионӣ равона хоҳанд кард. 
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ИСТОРИЯ ЦИФРОВЫХ ТЕХНОЛОГИЙ: СОБЫТИЯ И ИННОВАЦИИ 
Б.Б. Саидов, О.Й. Ёрхонзода, Дж.Ш. Шокурбонова 

Аннотация: Цифровые технологии, которые в настоящее время являются неотъемлемой 

частью нашей повседневной жизни, имеют долгую и прогрессивную историю. Эти технологии, 

основанные, прежде всего, на обработке данных с использованием чисел (0 и 1), несомненно, 

являются одним из важнейших нововведений человечества. В этой статье мы проанализируем 

историю цифровых технологий и их влияние на общество. Понятие цифровых технологий 

восходит к ранним векам истории, поскольку люди обрабатывали информацию цифровыми 

методами еще с древних времен. Однако первые цифровые технологии, близкие к техническому 

ландшафту, появились еще в компьютерную эпоху. 



ИЛМ – АСОСИ РУШДИ ИННОВАТСИОНӢ 

416 

Ключевые слова: цифровые технологии, компьютер, механика, алгоритм, математика, 

история, инновация. 
 

HISTORY OF DIGITAL TECHNOLOGIES: EVENTS AND INNOVATIONS 
B.B. Saidov, O.Yo. Yorkhonzoda, J.Sh. Shoqurbonova 

Abstract: Digital technologies, which are now an integral part of our daily lives, have a long and 

developed history. These technologies, which are mainly based on processing information using numbers 

(0 and 1), are undoubtedly one of the most important innovations of humanity. In this article, we will 

analyze the history of digital technologies and their impact on society. The concept of digital 

technologies dates back to the first centuries of history, since people have long begun to process 

information using digital methods. However, the first digital technologies that are close to the technical 

landscape date back to the computer era. 

Keywords: digital technologies, computer, mechanics, algorithm, mathematics, history, 

innovation.  
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РОЛЬ ИСТОРИИ В ФОРМИРОВАНИИ И РАЗВИТИИ НАЦИОНАЛЬНОЙ 
ИДЕНТИЧНОСТИ СОВРЕМЕННОГО ТАДЖИКИСТАНА 

Э.У. Шарофзода   
(ТТУ имени акад. М.С. Осими, г. Душанбе, Таджикистан) 

Аннотация. Процесс поиска идентичности сообществами Центральной Азии постоянно 

находится в фокусе внимания ученых. Предлагаемое коллективное исследование посвящено 

анализу историографии формирования идентичности в современном Таджикистане в контексте 

языковых, политических, религиозных, социально-экономических факторов. Изучение работ 

последних десятилетий позволило авторам статьи обобщить результаты изысканий в данной 

области. Богатство и многообразие литературы свидетельствуют о постоянном росте интереса к 

рассматриваемым вопросам со стороны ученых различных специальностей. Однако многие темы 

остаются недостаточно изученными (например, специфика идентичности отдельных 

территориальных, культурных и языковых групп, различия в самосознании отдельных 

возрастных категорий таджикского общества). История — наука, отражающая сумму событий 

далекого, недавнего и настоящего прошлого народов и наций. Современная история 

Таджикистана — наука, изучающая прошлое и настоящее таджикского народа. История — это 

течение времени. Каждый народ и нация пережили это по-своему, со множеством взлетов и 

падений. Таджикский народ также прошел этот исторический процесс в борьбе с иноземцами и 

в сражениях. Таджикская нация, как представитель арийской группы народов, считается одной из 

древнейших наций мира. Таким образом, история этого народа насчитывает тысячи лет, 

наполненных яркими страницами героизма и доблести, а также упадка и трагедий. 

Ключевые слова: Центральная Азия, национальная идентичность, Таджикистан, история, 

сомониды, национальная гордость. 

 
Мы видим яркие страницы истории наших предков в борьбе за защиту нашей 

любимой родины от греческих и македонских иноземцев, арабов, монголов, турок и 
царской России. История свидетельствует, что наши предки прославились не войнами и 
конфликтами, а развитием сельского хозяйства, строительством и процветанием 
древних городов, таких как Самарканд и Бухара, Худжанд и Герат, созданием одной из 
древнейших священных книг в мире - Авесты, а также своими гениальными персидскими 
и таджикскими детьми, такими как Абу Ханифа и Имам аль-Бухари, Абу Абдулла Рудаки 
и Абу Али ибн Сина, Абулкасим Фирдоуси и Омар Хайям, Саади Ширази и Хафиз 
Ширази, Мавлана Джалалуддин Балхи и Камал Худжанди, Абдурахман Джоми и 
Камалуддин Бехзод, Садриддин Айни и Бободжон Гафуров и другие. 

Сегодня изменения, происходящие в таджикском обществе, охватывают все 
сферы государственной и общественной жизни, включая политическую, социально-
экономическую, культурную, гражданские права и свободы. Они также касаются сферы 
образования, которая должна быть адаптирована к потребностям развивающегося 
демократического общества. Целью высшего образования на основе образовательных 
стандартов и с учетом профессиональных особенностей является подготовка 
высококвалифицированных и талантливых кадров, обладающих прочными и глубокими 
знаниями, всесторонне развитых личностей, способных к активной социальной 
адаптации в обществе, труду, самообразованию, самоуправлению, самопознанию и 
самосовершенствованию. 

История — одна из древнейших наук и одна из двух тысяч существующих наук, 
которые служат современному человечеству. История тесно связана с психологией, 
социологией, философией, правом, экономической теорией, математикой, 
лингвистикой, литературоведением и т. д. В отличие от них она анализирует процессы 
общественного развития в целом, весь комплекс явлений общественной жизни, все ее 
стороны (экономику, политику, культуру, быт и т. д.). Историческая наука — это система 
объективных, практически проверенных знаний о природе и человеческом обществе, 
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определяющая свое назначение в форме представления о закономерностях и событиях 
прошлого. История — это сведения о прошедших годах и конкретных исторических 
событиях, их связях и последовательности [9]. 

В условиях современного общества, ориентированного на гуманизацию всех 
сторон общественной жизни, большое значение приобретают проблемы формирования 
личности, ее творческого потенциала, способности понимать разнообразную 
информацию и быстро ее перерабатывать, исходя из собственных возможностей и 
потребностей. 

 

Это имеет особое значение. Формирование нового типа личности, способной 
создавать духовное богатство и активно участвовать во всех сферах общественной 
жизни, во многом зависит от развития способности воспринимать события окружающего 
мира и формирования способности самостоятельно приобретать различные знания. В 
связи с этим необходимо уделять большое внимание формированию познавательных 
способностей студентов уже на завершающем этапе обучения в высшей школе, 
поскольку именно студенческий период формирует черты личности [9]. 

Достижение независимого государства связано с ростом национального 
самосознания, вниманием к истории, национальному языку, образу жизни, культурным и 
образовательным традициям, обрядам, своеобразию образовательной системы и т. д. 

Для многонациональной Республики Таджикистан, в целях объединения 
представителей всех национальностей и народностей, проживающих в ней, на уроках по 
новейшей истории Таджикистана формирование познавательных способностей 
учащихся сегодня имеет особое значение, так как это должно стать центральной 
задачей на уроках по новейшей истории Таджикистана, где познавательные способности 
развивают самосознание и национальную гордость учащихся. 

Развитие демократического государства основывается на национальных и 
культурных традициях, понимании каждым человеком своей национальной 
идентичности, культурных достижениях, созданных историей его народа и всего мира. 

Преподавание истории современного Таджикистана в вузах приобретает особое 
значение в нынешнюю эпоху, когда расширяются и укрепляются международные связи 
нашей страны с другими странами. Современная история Таджикистана как учебный 
предмет способствует общему образованию учащихся и развивает их способность 
познавать окружающий мир. Изучая современную историю Таджикистана, учащиеся 
узнают о корнях своих предков и их подвигах, знакомятся с их историей, культурой и 
традициями. 

Нежелание таджикского общества принять демократические ценности без 
инструментов влияния на массы привело к гражданскому сопротивлению после распада 
Советского Союза. Это свидетельствовало о том, что историческое понимание и 
национальное сознание учащихся еще не были должным образом сформированы. 
Когнитивные способности и знание исторической действительности не были достаточно 
развиты, поскольку отсутствовал глубокий познавательный интерес к изучаемому 
предмету. 

Таджикский народ создал великого лидера, такого как Эмир Исмаил Сомони, 
который видел стабильность своего государства не в грабительских войнах, угнетении и 
тирании, а в интеллекте, творчестве и новаторстве. Однако созданное им государство 
было ослаблено другой болезнью — борьбой за власть среди преемников Сомони, что 
в конечном итоге стало одной из главных причин его распада. 

Болезнь карьерной конкуренции свойственна не только нашему народу. Напротив, 
на исторической арене многие мировые державы были ослаблены именно в результате 
эскалации такой конкуренции, а их империи в конечном итоге стали пешками в руках 
могущественных государств того времени. 
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Конечно, изучение таких страниц истории, взлетов и падений, героизма и неудач 
предков таджикского народа имеет особое значение для формирования личности 
каждого молодого человека сегодня в духе патриотизма. 

Историческая наука неразрывно связана со многими другими общественными 
науками, включая философию, политологию, экономику, право, литературу и т. д. При 
описании конкретной страны описываются ее политическая история, экономика и 
торговля, культура, литература и искусство. Более того, все точные науки имеют 
историю своего возникновения, а историческая наука является отраслью общественных 
наук. Археология, нумизматика и этнография — разделы исторической науки, дающие 
сведения о материальной культуре и искусстве, чеканке монет и денежном обращении, 
обычаях и обрядах, не встречающиеся в письменных источниках. 

Для изучения истории таджикского народа в каменном и бронзовом веках 
единственным источником являются археологические материалы, относящиеся к 
рукописям конца бронзового века — священной книге зороастрийской религии — Авесте. 
Для античного и раннего средневекового периодов археологические материалы 
сохраняют свое значение, однако все большее значение приобретает роль рукописных 
источников, в том числе греческих, китайских и других. Основой изучения истории 
Средних веков служат историко-географические труды таджикских, иранских и арабских 
авторов, таких как Табари, Наршахи, Ибн Хавкал, Ибн Хурдодбек, Истахри, Белозури, 
Байхаки, Гардези, Джувейни, Рашид-ад-Дин, Утби, Фирдоуси, Шараф ад-Дин Язди, 
Мирханд, Хандамир и десятков других историков. Вспомогательные и дополнительные 
источники материалов по нумизматике, языкознанию, этнографии, эпиграфике, 
топонимике и антропология и т. д. Имеется множество архивных материалов, мемуаров 
и научных исследований по колониальному и советскому периодам. До сих пор нет 
комплексных исторических исследований, за исключением отдельных статей и книг, 
посвященных периоду независимости Республики Таджикистан. 
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НАҚШИ ТАЪРИХ ДАР ТАШАККИЛ ВА ИНКИШОФИ ҲУВИЯТИ МИЛЛИИ ТОЧИКИСТОНИ 
МУОСИР 

Э.У. Шарофзода  
 

Аннотатсия: Раванди ҷустуҷӯи шахсияти ҷомеаҳои Осиёи Марказӣ пайваста дар маркази 

таваҷҷӯҳи олимон қарор дорад. Таҳқиқоти дастаҷамъии пешниҳодшуда ба таҳлили 

таърихнигории ташаккули ҳувият дар Тоҷикистони муосир дар заминаи омилҳои забонӣ, сиёсӣ, 

мазҳабӣ ва иҷтимоӣ-иқтисодӣ бахшида шудааст. Омӯзиши осори даҳсолаҳои охир ба муаллифони 
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мақола имкон дод, ки натиҷаҳои тадқиқотро дар ин самт ҷамъбаст кунанд. Таърих илмест, ки 

маҷмӯи ҳодисаҳои гузаштаи дур, наздик ва имрӯзаи халқу миллатҳоро инъикос мекунад. Таърихи 

муосири Тоҷикистон илмест, ки гузашта ва имрӯзи халқи тоҷикро меомӯзад. Таърих ҷараёни вақт 

аст. Инро њар як халќу миллат ба таври худ бо пастиву баландињои зиёд аз сар гузаронидааст. 

Халки точик хам дар мубориза ба мукобили бегонагон ва дар мухорибахо ин процесси таърихиро 

аз cap гузаронд. Миллати тоҷик ҳамчун намояндаи халқҳои ориёӣ яке аз қадимтарин халқҳои 

ҷаҳон маҳсуб мешавад. Ҳамин тариқ, таърихи ин халқ ҳазорсолаҳоро дар бар мегирад, ки пур аз 

саҳифаҳои дурахшони қаҳрамониву шуҷоат ва таназзул ва фоҷиа аст. 

Калидвожаҳо: Осиёи Марказӣ, ҳуввияти миллӣ, Тоҷикистон, таърих, сомониён, ифтихори 

миллӣ   

 
THE ROLE OF HISTORY IN THE FORMATION AND DEVELOPMENT OF NATIONAL IDENTITY IN 

MODERN TAJIKISTAN 
E.U. Sharofzoda 

Abstract: The process of searching for identity by Central Asian communities is constantly in 

the focus of scientists. The proposed collective study is devoted to the analysis of the historiography of 

identity formation in modern Tajikistan in the context of linguistic, political, religious, socio-economic 

factors. The study of the works of recent decades allowed the authors of the article to summarize the 

results of research in this area. The richness and diversity of the literature indicate a constant growth of 

interest in the issues under consideration on the part of scientists of various specialties. However, many 

topics remain insufficiently studied (for example, the specifics of the identity of individual territorial, 

cultural and linguistic groups, differences in the self-awareness of individual age categories of Tajik 

society). History is a science that reflects the sum of events of the distant, recent and present past of 

peoples and nations. Modern history of Tajikistan is a science that studies the past and present of the 

Tajik people. History is the flow of time. Each people and nation has experienced it in its own way, with 

many ups and downs. The Tajik people also went through this historical process in the fight against 

foreigners and in battles. The Tajik nation, as a representative of the Aryan group of peoples, is 

considered one of the most ancient peoples of the world. Thus, the history of this people has thousands 

of years, filled with bright pages of heroism and valor, as well as decline and tragedy. 

Keywords: Central Asia, national identity, Tajikistan, history, somonidi, national pride 
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САНОАТИКУНОНӢ ҲАМЧУН ОМИЛИ РУШД ДАР ШАРОИТИ ТОҶИКИСТОН 
Ш.М. Мусоев  

(ДТТ ба номи академик М.С. Осимӣ, ш. Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

Шаҳри мухтасар: Масъалаи саноатикунонӣ  дар шароити муосири Тоҷикистон яке аз 

самтҳои асосии сиёсати иқтисодии Ҳукумати кишварро дар бар гирифта, бо мақсади бартараф 

намудани сатҳи камбизоатӣ , баланд бардоштани некуаҳволӣ  ва аз байн бурдани мушкилиҳиои 

дигари соҳаи саноат равона карда шудааст. Дар ин раванд, доир ба мафҳум, моҳият, таърихи 

пайдоиш ва омилҳои рушди соҳаи саноат аз нуқтаи назари илмӣ  ва амалӣ  маълумот аварда 

шудааст. 

Калидвожаҳо: саноат, иқтисодиёт, истеҳсолот, тараққиёт, сиёсати иқтисодӣ , дурнамои 

иқтисодӣ .  
Муқаддима 

Бояд қайд намуд, ки Тоҷикистон аз лиҳози тақсимоти геополитикӣ ба кишварҳои 
кӯҳӣ ва хушкӣ ворид мегардад. Яъне, 93 фисади онро мавзеъҳои баланди кӯҳӣ, водиҳо, 
тепаҳо ва 7 фисади онро заминҳои ҳамвори кишоварзӣ ташкил менамояд. Кам будани 
заминҳои ҳамвор, пастию баландиҳо, надоштани роҳҳои камхарҷи обӣ яке аз монеаҳои 
рушду инкишофи соҳаҳои иқтисодӣ, истеҳсолӣ ва иҷтимоии кишвар дар шароити 
истиқлолият гардидааст.  

Ҷой доштани чунин омилҳои географӣ дар шароити Тоҷикистон ба вазъи дохилии 
кишвар таъсири манфӣ расонида, раванди инкишофи истеҳсолоти ватаниро заиф 
намуда, вазъи иҷтимоии аҳолиро вазнинтар мегардонид. Ёдовар бояд шуд, ки чунин 
мушкилиҳои истеҳсолии Тоҷикистон аҳамияти таърхӣ-саноатӣ низ доранд. Чунки баъд 
аз пошхӯрии Иттиҳоди Шӯравӣ Тоҷикистон дар миёни кишварҳои пасошуравӣ ягона 
кишваре маҳсуб меёфт, ки камтарин мероси истеҳсолию саноатии Иттиҳоди Шӯравиро 
соҳиб гардида буд. Ин яке аз мушкилиҳои калидие буданд, ки ба такрористеҳсолкунии 
молу маҳсулотҳои зарурӣ баъди азбайравии Иттиҳоди Шӯравӣ дар Тоҷикистони 
соҳибистиқлол монеаҳои зиёди иҷтимоиро ба миён оварданд. Яъне, пас аз пошхӯрии 
Иттиҳоди Шӯравӣ як қисми бахшҳои истеҳсолии кишвар фалаҷ гардида, аз фаъолият 
мемонданд. Чунин ба назар мерасид, ки ҳокимияти давлатӣ аз идораи минбаъдаи 
корхонаҳои истеҳсолии кишвар баромада наметавонанд. Тороҷу вайрон намудани 
колхозу совхозҳо ва корхонаҳои хурду калони истеҳсолӣ касро ба ҳайрат меовард, ки 
ояндаи иқтисодии ин кишвар чӣ мешуда бошад!  

Бар заммӣ, ин рӯз аз рӯз қудрату тавоноии сиёсию иқтисодии кишвар заиф шудан 
мегирифт. Ҳамаи ин омилҳои объективӣ ва субъективӣ кам набуд, ки тақдири сиёсӣ ба 
Тоҷикистон даст надод истиқлолиятро дар шароити осоишта элон намояд ва самтҳои 
фаъолияти давлатиро дуруст ба роҳ монад. Аз ин рӯ, Тоҷикистон пас азбайнравии ин 
кишвари абарқудрат ба як қатор мушкилиҳои соҳавӣ, аз ҷумла бӯҳрони сиёсию иқтисодӣ 
гирифтор шуда, онро дар шакли фоҷиаи сиёсӣ аз сар гузаронид.   

Бесарусомониҳои сиёсӣ ва паст будани иқтидори иқтисодӣ дар остонаи истиқлол 
ба Тоҷикистон имкон надод, ки фаъолияти истеҳсолии хешро дар фазои ороми истиқлол 
идома диҳад. Чунки тамоми самтҳои рушди ниҳодҳои давлатӣ, аз ҷумла сиёсӣ, иҷтимоӣ, 
низомӣ ва фарҳангӣ дар заминаи имкониятҳои иқтисодӣ метавонистанд рушд намоянд. 
Аммо вазъи ногувор имкон надод, ки чунин фурсат фаро расад. Фоҷиаи сиёсӣ ҷомеаи 
тоҷикро ҳамроҳӣ намуда, бештари самтҳои истеҳсолии онро аз байн бурд. Муҳарики 
ташаккулёбии онро даҳсолаҳо ба қафо партофт. Хуллас, бо кӯшишу талошҳои Пешвои 
муаззами миллат, муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон ва дастгирии халқи шарифи тоҷик ин 
фоҷиаи сиёсӣ бо мушкилиҳои зиёд пешгири карда шуд.  

Аммо оқибатҳои манфии ин фоҷиа ба қишрҳои дигари иҷтимоӣ таъсири манфӣ 
расонид. Оилаву хонаҳоро вайрон намуда, ҳазорҳо занро бешавҳар ва кӯдаконро 
бепадар гардонид. Дар натиҷа, кишвар инҳисороти зиёди иқтисодӣ дида, самтҳои 
истеҳсолоти саноатии он дар ин раванд фалаҷ гардид. Хушбахтона, он рӯзҳои сахт паси 
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сар гардида, ҷомеаи тоҷикро марҳилаи нави инкишоф ва ҳаёти орому осоишта пайгирӣ 
намуд.     

Баъд аз ваҳдати миллӣ (1997) фазои сулҳу субот ҷомеаи тоҷикро пайгирӣ намуда, 
зарурати азнавсозию барқарорнамоии самтҳои истеҳсолии давлат пеш омада буд. Зеро 
яке аз соҳаҳои калидии рушди давлатро заминаҳои иқтисодии он ташкил менамояд. 
Фаъолгардии муҳаррики иқтисодии он аз натиҷаи фаъолияти корхонаҳои саноатӣ ва 
коркарду истеҳсоли сарватҳои табиии ватанӣ (сарватҳои кӯҳӣ) вобастагии зич дошт.  

Дар ин замина, яке аз бахшҳои стратегии сиёсати ҳукуматро саноатикунонии 
сарватҳои табиӣ ва коркарди манбаъҳои кӯҳии Тоҷикистон ҳамчун сарвати миллӣ ба 
шумор меравад. Амалисозии чунин ҳадафҳои стратегӣ лоиҳаи дарозмуҳлат ва 
афзалиятноки Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикиситон баҳри Стратегияи рушди саноат дар 
кишварро барои давраи то соли 2030 таҳти №159-ро тасдиқ намудааст.  

Ба ин мазмун, дар Паёми Асосгузори сулҳу ваҳдати миллӣ, Президенти Ҷумҳурии 
Тоҷикистон муҳтарам Эмомалӣ Раҳмон ба Маҷлиси Олии Ҷумҳурии Тоҷикистон, ки санаи 
26-уми декабри соли 2018 ҳамчун дастур, инчунин дар Паёме, ки саннаи 28.12.2024 ба 
Маҷлиси Олӣ пешниҳод гардида ироа шуда, нақшаи гузариши иқтисодиёти кишварро аз 
шакли аграрӣ-индустриалӣ ба индустриалӣ-аграрӣ бояд таъмин намуд. Зеро устувории 
мавқеи саноати ватанӣ дар таъмини истиқлолияти иқтисодии кишвар ва ҳалли масоили 
муҳимтарини иҷтимоӣ, аз ҷумла афзун намудани ҷойҳои корӣ, баланд бардоштани 
некуаҳволии мардум, таъмини бехатарии озуқаворӣ ва стратегии иқтисодӣ шароити 
мусоид фароҳам меоварад [5, 24].  

Бо ин мақсад, Пешвои миллат аҳамияти коркарди саноати ватаниро дар рушди 
иқтисодиёти миллии кишвар муҳим шуморида, ҷиҳати иҷроиши масъала чунин пешниҳод 
намуданд: “Бо дарназардошти аҳамияти соҳаи саноат дар ҳалли масъалаҳои иқтисодиву 
иҷтимоӣ ва таъсиси ҷойҳои корӣ пешниҳод менамоям, ки саноатикунонии босуръати 
кишвар ҳадафи чоруми миллӣ эълон карда шавад”. Ин қарори стратегӣ ба ҳолати 
ташкилёбии корхонаҳои саноатии кишвар таъсир расонида, лоиҳаи дар оянда коркард 
намудани сарватҳои ватанӣ пеш омад.  

Чунин имкониятҳои бузурги манбаъҳои саноатии Тоҷикистонро ашёи хоме ташкил 
менамояд, ки ҳамчун қисмати асосии сарватҳои миллӣ ҳанӯз дар куҳҳо коркар 
нашудааст. Зеро Тоҷикистон аз лиҳози геополитикӣ кишвари кӯҳӣ маҳсуб ёфта, камтарин 
замини ҳанвори кишоварзиро соҳиб гардидааст (142 ҳаз.клм.кв, 93 ф. куҳ).  Коркарди 
сарватҳои табиӣ ватанӣ (кӯҳӣ) нисбат ба мавзеи ҳанвор мушкилтар буда, технологияи 
муосир ва иқтисоди зиёдро талаб менамояд. Аз лиҳози илмӣ, минтақа ҳамчун қаламрави 
асосии мамлакат ба ҳисоб рафта, вобаста табиат, имкониятҳои истеҳсолии маҷмуи 
захираҳо ва захираҳои моддию техникӣ, инфрасохтори истеҳсолӣ ва иҷтимоӣ дарку 
муайян карда мешавад [4, 32].   

Тадқиқотҳои илмӣ дар ин самт нишон медиҳад, ки коркард, ҳифз ва нигоҳдории 
сарватҳои миллӣ вазифаи ҷонии ҳар фарди ин сарзамин ба ҳисоб меравад. Аз ин рӯ, 
дар шароити муосир зарурияти устуворсозии коркарди сарватҳои табиӣ ва истифодаи 
он манбаъҳо барои ояндаи дурахшони кишвар пеш омадааст. Заминаҳои рушди 
дастовардҳои саноатӣ-истеҳсолии кишварро аз лиҳози таърихӣ ба ду марҳила: давраи 
Шӯравӣ ва замони истиқлол ҷудо месозанд. 

Ба ин маънӣ, пеш аз номгуӣ дастоварду комёбиҳои истеҳсолии Тоҷикистон дар 
замони муосир, воқеияти онро дар пасманзари Тоҷикистон дар ҳайати Иттиҳоди Шӯравӣ, 
тасвир намоем. Чунки оморҳои таърихӣ дар даҳсолаҳои охири мавҷудияти Ҳукумати 
Шӯравӣ аз он шаҳодат медоданд, ки замони дар ҳайати Шӯравӣ будани Тоҷикистон он 
ба яке аз ҷумҳуриҳои аграрӣ-саноатӣ табдил ёфта буд. Саҳми Тоҷикистон ҷиҳати 
истеҳсоли маҷмӯи маҳсулоти дохилӣ (ММД), яъне  ҳиссаи маҳсулоти саноатӣ нисбат ба 
маҳсулоти кишоварзӣ дар ҳайати Шӯравӣ зиёдтар ба назар мерасид. Ҳатто соли 1991 аз 
сад ҳаштод фисади азбайнравии Иттиҳоди Шӯравӣ пеш омада бошад ҳам, вале 
шумораи умумии корхонаҳои саноатӣ дар ҶШС Тоҷикистон ба 2.308 адад мерасид. Аз 
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миқдори умумии корхонаҳои саноатӣ дар ҶШС Тоҷикистон 425 ададаш корхонаҳои 
нисбатан калон буда, аз онҳо 207 корхонаҳои саноати вазнин ва 119 ададашон 
корхонаҳои саноати сабук ба ҳисоб мерафтанд. 

Аммо тақдири сиёсӣ ба Тоҷикистон даст надод, ки истиқлолият ва рушди саноати 
ватаниро баъд аз пошхӯрии Шӯравӣ мустақилан нигоҳ дошта тавонад. Фоҷиаи сиёсӣ 
тамоми кишварро фаро гирифт. Тамоми соҳаҳои аграрию саноатии кишвар аз фаъолият 
бозмонда, яке паси дигаре фалаҷ шудан мегирифтанд. Фоҷиаи сиёсӣ ба рушди 
фаъолияти истеҳсолии саноати Тоҷикистон баъди пошхӯрии ин кишвари иттиҳодӣ 
таъсири бузурги иқтисодӣ гузоштааст. Аз дигар тараф, бештари корхонаҳои саноатии аз 
замони Иттиҳоди Шӯравӣ мондаи Тоҷикистон то соли 1993 фаъолияти мусбӣ доштанд 
[2, 102]. Аммо бинобар сабаби анҷом ёфтани муҳлати истифодабарии онҳо қисми зиёди 
он корхонаҳо фарсуда гашта, таъмиру навсозиро талаб менамуд. Ин корхонаҳоро бояд 
таъмири инноватсионӣ намуда, маҳсулоташро ба талаботи бозор мувофиқ менамуданд. 
Аз ин сабаб, фаъолияти ин корхонаҳо дар он вақт ба манфиати давлат ва ҷомеа зиён 
меовард ва бештари он корхонаҳо аз фаъолият бозмонда буданд.  

Аз як тараф аксарияти корхонаҳои саноатӣ аз фаъолият бозмонда, аз ҷониби 
дигар он корхонаҳое, ки ҳанӯз фаъолият доштанд, маҳсулоташон бо молҳои ба ҷумҳурӣ 
воридгардида дар бозор рақобат карда наметавонистанд. Чунки асоси ашёи хоми 
истеҳсолии он корхонаҳо аз берун ворид мегардиданд. Барои истифодаи ашёи хоми 
дохилӣ маблағҳои зиёд лозим буд. Дар кишвар ҷанги шаҳрвандӣ идома дошт. Бар замми 
ин, Тоҷикистон макони сарватҳои бузурги ашёи хом (кӯҳие), вале ҳанӯз коркард нашуда 
ба шумор мерафт.  

Ба ин маънӣ, соҳаи коркарди ашёи хоми саноати ватанӣ яке аз соҳаҳои муҳими 
хоҷагии мамлакат ба ҳисоб рафта, таҷҳизот ва технологияи нави коркардро дар он замон 
талаб менамуд. Дигар ин, ки тамоми саноати истеҳсолии Тоҷикистон пурра дар замони 
ҳокимияти Шӯравӣ бино шуда, то ба пошхӯрӣ қариб бештари онҳо аз кор баромада 
буданд [6, 26]. То ба истиқлол дар Тоҷикистон чун як гӯшаи дурдасти Иттиҳоди Шӯравӣ 
корхонаҳои косибии хурди истеҳсолӣ бунёд мекарданд. Инчунин, корхонаҳои хурди 
касбӣ қариб дар ҳама гӯшаю канори кишвар вуҷуд дошта бевосита ба коркарди 
маҳсулоти кишоварзӣ, истеҳсоли пусту пашм ва тайёр намудани асбобҳои оддии рӯзғор 
машғул буданд. Дар қаламрави Тоҷикистон даҳҳо ҳазор тоҷикон ба корҳои касбӣ 
бофандагии хурд кору фаъолият менамуданд. Ин фарзияҳое мебошанд, ки халқи 
тоҷикро бо заҳматҳои шабонарӯзиашон дар ҳайати Иттиҳоди Шӯравӣ нишон медиҳад. 
Аммо новобаста аз заҳматҳо халқи тоҷик камтарин мероси саноати бузурги ин давлатро 
соҳиб гардидааст.  

Донишманди олмонӣ К. Маркс гуфтааст, ки одамон барои неруманд гардидан 
гузаштаро нею, балки ояндаро андеша намоянд [3, 96]. Аз ин рӯ, иқтисодиёти кишвар аз 
истеҳсолоти гузашта нею, балки аз неруи имрӯз ва ояндаи саноатӣ-истеҳсолии давлат 
вобастагӣ дорад. Яке аз роҳҳои қулай дар ин самт лоиҳаи дар амал тадбиқ намудани 
коркарди сарватҳои миллӣ дар шароити муосир мебошад. 

Бо ин мақсад, Ҳукумати кишвар як қатор барномаҳоро ҷиҳати коркард ва 
тадбиқгардии ин масъала фаъол намуда истодааст. Яке аз шаклҳои самараноки 
истеҳсолотро, ин коркарди маъданҳои металургӣ ишғол менамояд. Вобаста ба он 
“Барномаи рушди металлургияи ранга ва сиёҳ дар Ҷумҳурии Тоҷикистон барои давраи 
то солҳои 2030” таҳия гардида, бо қарори Ҳукумати Ҷумҳурии Тоҷикистон аз 1-уми марти 
соли 2019, № 93 тасдиқ шудааст.  

Дар асоси чунин қарорҳо ба роҳ мондани истеҳсолоти инноватсионии 
рақобатпазир, васеъ кардани номгӯйи ҳиссаи маҳсулоти ниҳоии дорои арзиши баланди 
иловашуда, навсозӣ, таҷдид ва ба кор андохтани корхонаҳои коркарди металҳои кӯҳӣ, 
сохтмони саривақтии корхонаҳои металлургӣ, азхудкунии конҳои нав, таъмини эҳтиёҷоти 
соҳаҳои истихроҷи иқтисодиёт бо ашёи хоми табиӣ, ки ҳалли масъалаҳои корхонаҳои 
азимро таъмин мекунанд, зарур мебошад.  
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Дар фазои истиқлолият коркарди саноати металургӣ дар асоси манбаъҳои дохилӣ 
яке аз ҳадафҳои чоруми давлатамон маҳсуб меёбад. Рушди он аз сохторҳои дигари 
идорӣ, ташкилотҳои истеҳсолии давлатӣ ва ниҳодҳои дигари илмӣ, ки талаботи давлату 
ҷомеаро дар самти омӯзиши саноати металургӣ, афзунгардонии коркарди маводҳои 
сахти табиӣ ва ҳифзи қаъри замин таъмин менамояд, иборат мебошад. Таҷрибаи ҷаҳонӣ 
шаҳодат медиҳад, ки яке аз воситаҳои рушди коркарди захираҳои металургии Ҷумҳурии 
Тоҷикистонро дар шароити бозори ҷаҳонӣ анҷом додани таҳқиқотҳои илмӣ доир ба 
самаранок намудани коркарди металҳо мебошад. Вобаста ба шароит ва институтҳои 
илмӣ-тадқиқотӣ дар самти таҳқиқу омӯзиши соҳаи металургияи ватанӣ, афзунгардонии 
шаклҳои он, истифодаи саноати замонавии соҳаи геология ва таҳкими барномаи 
мақсадноки коркарди сарватҳои табиӣ, то андозае пеш рафта истодааст. 

Чунин ба назар мерасад, ки соҳаи металлургия – асос, таҳкурсии саноати 
ҳозиразамон ва ояндаи иқтисодиёти кишварамон шуда метавонад. Таҳким додани соҳаи 
металлургӣ ба пешрафти тамоми самтҳои хоҷагии халқ - саноат, хоҷагии қишлоқ, 
нақлиёт ва сохтмон таъсири мусбӣ мерасонад. Тадқиқотҳои илмӣ дар ин самт нишон 
медиҳад, ки саноати металлургӣ дар маҷмуъ ба ду қисм ҷудо мешаванд: металҳои сиёҳ 
ва металҳои ранга. 

Дар Тоҷикистон замони Шӯравӣ корхонаҳои калони истеҳсолии металлургияи сиёҳ 
вуҷуд надошт. Ҳанӯз дар шароити истиқлолият низ кишвар ба ин ҳадафи бузурги саноатӣ 
нарасидааст. Аммо дар дохили корхонаҳои мошинсозӣ устохонаҳои (сехҳои) 
металлгудозии хурд амал мекунанд, ки ин намуди металро истеҳсол мекунанд. Дар сатҳи 
ҷумҳур, устохонаҳои (сехҳои) металургияи сиёҳ дар заводҳои «Тоҷиктекстилмаш», 
«Торгмаш», «Таджикгидроагрегат», (ҶШСК «Хумо») заводи арматури ш. Душанбе, 
«қисмҳои эҳтиётии автомобил» – и шаҳри Конибодом (ҶСШК Бодом), комбинати 
«Абрешим» (Хуҷанд) ва ғайра мавҷуданд. Аз метали дар ин устохонаҳо (сехҳо) 
гудохташуда қисмҳои эҳтиётии мошинҳоро таъмир менамоянд. Аслан, ин гуна 
устохонаҳо (сехҳо) дар тамоми корхонаҳои мошинсозии мамлакат дида мешавад. Аз 
диди назариявӣ ҳама гуна молу истеҳсолоти саноатӣ бояд дар асоси талаботи содироту 
воридоти кишварҳои минтақа ба роҳ монда шуда, вобаста ба ҳаҷм, талабот ва дархости 
онҳо ба роҳ монда шаванд [1, 220]. 

Дар баробари ин, дар ҳудуди Тоҷикистон якчанд конҳои маъдани оҳан муайян 
карда шудааст, ки барои ташаккули гардиши пурраи металлургияи саноатӣ дар кишвар 
шароит фароҳам меорад. Масалан, кони маъдани оҳани Чоқадамбулоқ захираи зиёд (аз 
рӯйи категорияи саноатӣ бештар аз 60 млн. тонна), ки аҳамияти геоиқтисодӣ дошта, 
начандон дуртар аз шаҳри Хуҷанд ҷойгир аст. Тадқиқотҳои илмӣ нишон доданд, ки 
ҳангоми сохтмони корхона дар базаи кони мазкур имконият ҳаст, ки усули истеҳсоли 
метал бе истифода аз сӯзишвории кокс ба роҳ монда шавад. 

Дар асоси ҳадафи чоруми стратегӣ, яъне саноатикунонии мамлакат Ҳукумати 
кишвар лоиҳаи зиёд намудани кохонаҳои маъдани оҳанро дар нақша дорад. Сохтмони 
иншоотҳои стратегии Тоҷикистон ба мисли иншоотҳои гидроэнергетикӣ, шабакаҳои 
нақлиётӣ ва сохтмони иншооти баландошёна, ки миқдори назарраси конструксияҳои 
оҳанинро талаб мекунанд, аз истеҳсоли метали арзони ватанӣ вобастагӣ дорад. Чунки 
Тоҷикистон наметавонад дар сохтмони чунин иншоот миқдори оҳани заруриро аз берун 
ворид намояд.  

Аз ин рӯ, ташкили корхонаҳои хурду бузурги истеҳсолӣ, ки ба иқтисодиёти 
Тоҷикистон ва беҳтар намудани вазъи зиндагии аҳолӣ таъсири мусбӣ мерасонанд, бояд 
ғанӣ созад. Дар ин самт, аз ҳама сарвати муҳими саноатӣ, ин коркарди истеҳсолоти 
маъданҳои металлургии ватанӣ аст. Аз инкишофи ин соҳаи муҳим пешрафти тамоми 
соҳаҳои хоҷагии халқ саноат, кишоварзӣ, нақлиёт ва сохтмон вобастаги дорад. Коркарди 
ояндаи саноати металлургии тоҷик, дар маҷмуъ, хусусияти содиротӣ низ дошта, ҷалби 
сармояи хориҷӣ, техникаву технологияи муосир ва роҳандозии коркарди ашёи хоми 
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соҳаро ба таври назаррас афзоиш дода, ҳаҷми содиротии маҳсулоти ниҳоии мамлакатро 
бо арзиши баланди иловагӣ таъмин менамояд.  

Чунин ба назар мерасад, ки ин маводи сахти кимёвӣ дар оянда ба объекти асосии 
сармоягузорони хориҷӣ табдил хоҳад ёфт. Дар сурати татбиқи лоиҳаҳои мавҷуда 
металлургияи Тоҷикистон ба яке аз соҳаҳои сердаромадтарини мамлакат мубаддал 
мегардад. Истеҳсоли барзиёди оҳани миллӣ дар оянда на танҳо буҷаи давлатро ғанӣ 
месозад, балки омили ташкилёбии саноати низомӣ, мошинҳои зиреҳпуш, истеҳсоли 
технологияи мошинсозӣ ва шаклҳои дигари технологияҳои хоҷагии аграрӣ гардад.  

Аз лиҳози таърихӣ ба ин соҳа назар намоем аввалин корхонаҳои хурди 
металлургияи ранга дар Тоҷикистон солҳои 30-юми асри гузашта бино гардидааст. Дар 
ин корхонаҳои маъдани истихроҷи сурбу рӯҳ, мису молибден, волфраму флюорит, 
сурмаю симоб ба роҳ монда шуда, маҳсулоти он ба корхонаҳои металлургии Урал, 
Қазоқистон, Сибир, Ӯзбекистон ва Қирғизистон фиристода мешуданд. Марказҳои асосии 
истихроҷи металлҳои ранга дар қисмати Шимолӣ ва Марказии мамлакат – дар конҳои 
Адрасмон, Анзоб, Исфара, Майхура, Консой, Табошар, Олтинтопган, Ҷилав, Панҷакент 
мавҷуд буданд. 

Аслан, ин конҳо аз лиҳози географӣ маконҳои металлҳои рангаи Тоҷикистон дар 
ҷойҳои душворгузари кӯҳӣ воқеъ гашта, аз марказҳои маҳали аҳолинишин дур ҷойгир 
аст. Ҳозир дар водии Зарафшон яке аз корхонаҳои калони коркарди сурмаю симоб - 
комбинати Анзоб вуҷуд дорад, ки маҳсулоти он бо тариқи интиқол ба заводи металлургии 
Ҳайдаркон (Ҷумҳурии Қирғизистон) фиристода мешавад. Дар маҷмуъ, танҳо дар шаш 
кони сурмаи водии Зарафшон 80 фоизи захираи сурмаи Осиёи Марказӣ маҳфуз аст.  

Бояд қайд намуд, ки таҳкими сиёсати муассири саноати кишварро дар дохил ва 
хориҷ он маҳсулоте нигоҳ медорад, ки дар бозори ҷаҳонӣ арзиши қимат ва харидори 
зиёд доранд [7,8]. Дар миёни металҳои ранга аз лиҳози арзиш тилло ҷоёи аввалро 
гирифтааст, ки Тоҷикистон аз ҷиҳати захираҳои ин маводди қиматбаҳо ҷойи намоёнро 
дар олам ишғол менамоянд. Корхонаи муштараки истеҳсоли тиллои «Зарафшон» сол аз 
сол ҳаҷми ин маҳсулотро зиёд намуда истодааст. Ин корхона дар базаи конҳои Тарор, 
Ҷилав ва Ғиждарва истеҳсоли тиллои холисро ба роҳ мондааст. Ҳаминро гуфтан ба 
маврид аст, ки дар Тоҷикистон ҳудуди 10 ширкати истихроҷи тилло, аз ҷумла корхонаи 
муштараки Тоҷикистону Чин «Зарафшон», «Покруд», «Тиллои тоҷик», «Апрелевка» 
амал менамоянд. 

Дар ҳоли ҳозир миёни корхонаҳои асосии металлургияи рангаи ҷумҳурӣ аз ҳама 
калонҳаҷм корхонаи саноатии алюминӣ тоҷик буда, соли 1975 ба кор шуруъ намуда аст. 
Дар гузашта, ин саноати истеҳсолии алюминий яке аз корхонаҳои калонтарини ҷаҳон 
буда, маҳсулоти саноатии он харидори зиёдро дар бозори берунии кишвар дошт. 
Бештари устохонаҳои он туфайли қувваи барқии арзони нерӯгоҳи барқии обии Норак кор 
мекунад. Хушбахтона дар замони истиқлол маводди лозимаи ин корхонаи давлатӣ -
нефелину сиенити Турпӣ (кон дар ноҳияи Рашт) бо ашёи хоми маҳаллӣ таъмин гардида, 
баъзе аз ашёҳои зарурӣ аз хориҷ ворид мегарданд. Аммо бештари устохонаҳои ин 
коргоҳи металгудозӣ кӯҳна гардида, дастгоҳ ва технологияи инноватсиониро талаб 
менамояд. 

Аз ин лиҳоз, коркарди саноати металлургияи рангаи Тоҷикистон дар сохтори 
истеҳсолӣ дар рушди иқтисодиёти кишвар ҷойи намоёнро ишғол намуда, зиёда аз 35 
фоизи маҳсулоти саноатии истеҳсолиро ташкил медиҳад.  Тибқи таҳлилҳо яке аз роҳҳои 
самараноки саноати истеҳсолиро такроритеҳсолкунӣ дар соҳаҳои гуногуни истеҳсолот 
ташкил дода, ҳамчун қоида ба фаъолияти касбии ҳашрвандон табдил ёбад [8,81].  

Умедвор аз онем, ки зиёд гардидани корхонаҳои саноатии ватанӣ ва фаъолияти 
бардавоми онҳо ба раванди бозори қувваҳои кории тоҷикон дар хориҷ (хусусан, ба 
раванди муҳоҷирати меҳнати дар Россия) зарба хоҳад зад. Таҳкими ин соҳа яке аз 
воситаи таъмини ҷойҳои нави корӣ дар кишвар шуда метавонад. Ҳадафи чорум, яъне 
оянда саноатикунонии Ҳукумат аз таъсиси корхонаҳои дигари коркарди саноати сабук ва 
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вазнин дар кишвар вобаста хоҳад буд. Фаъол гардидани корхонаҳои нави саноатӣ имкон 
медиҳад, ки маҳсулоти воридотӣ ба кишвар кам гардида, шумораи молҳои содиротиро 
бештар намоем.  
Хулоса 

Ҳамин тариқ, ташкилу навсозии корхонаҳои саноатии истеҳсолӣ дар фазои 
истиқлолият яке аз шаклҳои пешрафтаи сиёсати иқтисодии Пешвои миллат Эмомалӣ 
Раҳмон буда, бо мақсади аз байн бурдани сатҳи камбизоатии аҳолӣ ва ба давлати 
саноатӣ-аграрӣ табдил ёфтани Тоҷикистон равона сохта шудааст. Чунки Тоҷикистон 
дорои захираҳои бузурги ҳанӯз коркарднагардидаи табиӣ буда, истеҳсолу истифодаи 
мақсадноки он аз имрӯз ва ояндаи саноати ватанӣ вобастагии зиёд дорад. Амали 
гардонидани ҳадафи чоруми Ҳукумат ояндаи дурахшони давлат ва миллати тоҷикро 
муайян менамояд! 
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ИНДУСТРИАЛИЗАЦИЯ КАК ФАКТОР РАЗВИТИЯ В УСЛОВИЯХ ТАДЖИКИСТАНА 

Ш.М. Мусоев  
Аннотация: Вопрос индустриализации в современных условиях Таджикистана является 

одним из основных направлений экономической политики правительства, чтобы преодолеть 
уровень бедности, повысить благосостояние и устранить проблемы. В этот процесс вложено 
понятие - сущность, история возникновения и факторы развития отрасли с научной и 
политической точек зрения.  

Ключевые слова: промышленность, экономика, производство, развитие, экономическая 
политика, экономические перспективы. 
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Abstract: The issue of industrialization in modern conditions of Tajikistan is one of the main 

directions of the economic policy of the government of the country in order to overcome the level of 
poverty, increase welfare and eliminate problems of another focused on industry. In this process, the 
concept, essence, history of origin and factors of development of the industry from scientific and political 
points of view. 

Keywords: industry, economy, production, development, economic policy, economic prospects. 
 

Маълумот дар бораи муаллиф(он) 
Мусоев Шуҳрат Маҳмадиевич - номзади илмҳои сиёсӣ, муаллими калони кафедраи фанҳои 

ҷомеашиносии Донишгоҳи техникии Тоҷикистон ба номи академик М.С. Осимӣ. Тел: (992) 887228383. 
E-mail: shukrat.musoev @mail.com.     
  



НАУКА – ОСНОВА ИННОВАЦИОННОГО РАЗВИТИЯ 

427 

УДК: 3213 

ПРИНЦИП ЗАКОННОСТИ КАК ФАКТОР УСТОЙЧИВОСТИ ПОЛИТИЧЕСКОГО 
СОЗНАНИЯ ОБЩЕСТВА ТАДЖИКИСТАНА 

К.Х. Сангинов., А.Р. Абдуллаева  
(ГОУ «ХГУ имени академика Б. Гафурова», город Худжанд,Республика Таджикистан) 

     Аннотация. В статье рассматриваются проблема и соотношение между правовым 

принципом «законность» и политическим сознанием. Анализируется значимость соблюдения 

законности при формировании политического сознания в процессе исполнения данного 

принципа, как фактор политического воспитания бюрократического аппарата демократического 

государства.    

     Ключевые слова: политическое сознание, идеология, демократия, политическое 

воспитание, законность. 
      

Во многих теориях и концепциях демократии одним из принципов и признаков 
является наличие оппозиции в лице политических партий, движений и других 
политических организаций. Следует отметить, что следующим немаловажным 
признаком демократии может быть оппозиция в лице большинства народа, как субъекта 
носителя массового политического сознания, воспитанного в духе демократических идей 
и ценностей. Почему именно оппозиция? Суть постановки вопроса заключается в том, 
что оппозиция в борьбе за власть в демократических режимах выступает также как и 
мера, и сила, сдерживающая правящую элиту от узурпации и произвола власти. Поэтому 
народ с соответствующим политическим сознанием в сочетании с тем, что выступает 
источником власти в обществе, всегда должен быть сдерживающим (контролирующим) 
субъектом политических действий правящей элиты (особенно ее бюрократической 
части). Контроль бюрократического аппарата государства со стороны социальных групп 
или общества, прежде всего, зависит от их политической психологии и идеологии, то 
есть от их политического сознания. Но политическое сознание в демократических 
режимах является не монотонным, однообразным как, например, в тоталитарных и 
авторитарных режимах, а многообразным. В силу того, что в свободном 
демократическом режиме с открытым информационным пространством в обществе 
формируются разные и в том числе противоречивые, существующей политической 
системе, политические идеологии у социальных групп. Любая правящая элита (в 
демократических режимах) должна быть заинтересована в формировании 
политического сознания, содержание которого составляют демократические ценности и 
нормы. На первый взгляд существует противоречие между задачей правящей элиты 
формировать у населения политическое сознание с демократическим содержанием и 
тем, что политическое сознание общества с демократическими нормами и ценностями 
может эту же элиту контролировать. Я.В. Бакарджиев считает, что - «…политическая 
власть, во-первых, не ограничивается только влиянием государства, а во-вторых, в 
демократическом обществе государственная власть по определению не может быть 
исключительной и бесконтрольной со стороны общества. Ведь, по сути, политическая 
власть – есть власть, способная, во-первых, повлиять на принимаемые государством 
политические и правовые решения и, во-вторых, управлять социальными процессами. 
Соответственно она должна осуществляться не только государством, но и обществом». 
[1, 45] 

Относительно вопроса о демократии в Республике Таджикистан следует 
учитывать в историческом плане общественно-политические и в том числе 
геополитические предпосылки формирования демократических институтов в 90-е годы 
XX века. В конце XX века, после краха социалистической системы в странах 
постсоветского пространства, и в том числе в Таджикистане начались процессы 
трансформации политических систем в сторону демократизации. Сегодня в 
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Таджикистане демократия и демократические ценности внедряются с помощью методов 
политического воспитания, пропаганды и агитации, подобно тому, как в свое время 
внедрялась идеология коммунизма в Советском Союзе.  Данная тенденция существует 
не только в Таджикистане и странах постсоветского пространства, но также, как 
известно, демократия в качестве идеологии (пусть не официально и не в оформленной 
форме как идеология) экспортируется Западным миром в странах Ближнего Востока и 
Азии по разным причинам, связанные, прежде всего с экономикой и геополитикой. В 
конце XX века после победы либеральной идеологии над коммунистической, 
вооружившейся демократией в современном ее виде, либералы с помощью разных 
общественных и международных организаций стали агитировать демократию в странах 
постсоветского пространства. И фактически демократия тогда и сегодня внедряется как 
политическая идеология и что главное, направлена, прежде всего, на политическое 
сознание общества. 

При важности политического воспитания с целью формирования или изменения 
политического сознания правящими элитами в обществах с демократическим режимом 
главным методом такого воспитания является соблюдение всеми субъектами политики 
такого принципа демократии как «законность». Принцип законности при демократии, 
прежде всего, выступает частью механизма функционирования демократической, 
политической системы общества. Как нам известно, механизмы политического и 
государственного функционирования обеспечиваются властью. Демократия в 
современном ее понимании тесно связана с идеями правового государства, а главным 
принципом правового государства является «верховенство закона». Роль и значимость 
права в форме законов и нормативно-правовых актов в целом повышается и проявляет 
себя в качестве универсального метода. Поэтому только демократичные законы, 
выражающие максимально интересы всех слоев населения нашего общества и, главное, 
защищающие интересы, права и свободы граждан могут эффективно господствовать и 
регулировать общественные отношения.     

Сегодня в Таджикистане необходимо внедрение новых методов и средств 
обучения и главное, политическое и правовое воспитание не только общества, но и всех 
государственных служащих и работников в духе уважения прав и свобод человека и 
гражданина. А также соблюдение принципа «верховенство закона» и «законности», 
которые в дальнейшем могут формировать у людей соответствующую политическую и 
правовую культуру, значительно влияющую на сокращение таких социально-
политических проблем общества как терроризм, экстремизм, сепаратизм, коррупция и 
многие другие проблемы. Острота проблемы политического и правового воспитания и 
сознания в Таджикистане заключается в том, что наш народ по историческим меркам в 
течение ста лет два раза поменял свою общественно-политическую систему и 
соответственно и ее духовную составляющую. Поэтому каждый раз при смене 
общественно-политической и правовой системы, как и сегодня, обществу необходимо 
было с помощью политического и правового воспитания приобщаться к существующей 
системе или с помощью политической идеологии строить эту же общественно-
политическую систему. Демократия и правовое государство сегодня в Таджикистане и в 
странах постсоветского пространства были объявлены и установлены законодательно. 
Их практическое применение в большей степени зависит от множества таких факторов, 
как политическая стабильность, налаженная система механизмов управления 
демократическими и правовыми институтами, усовершенствованные нормы законов, 
выражающие и защищающие, в первую очередь, интересы и потребности большинства 
населения общества. А также соответствующий уровень правового и политического 
сознания и культуры не только общества, но и должностных лиц.   

В условиях нынешнего социально-политического и правового положения 
общества Таджикистана необходимо широкое применение политического и правового 
воспитания должностных лиц, государственных служащих и работников в духе 
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соблюдения норм законов с целью применения на практике господства массового 
политического сознания в обществе. Однако реализация демократии в большей степени 
зависит от конкретных систем и механизмов учета интересов субъектов, носителей 
массового политического сознания. Потенциально механизмом реализации такого 
подхода в таджикском обществе может выступать Закон Республики Таджикистан «Об 
обращениях физических и юридических лиц», от 23 июля 2016 года. [4]. Уникальность 
данного закона заключается в том, что при соблюдении требований норм данного закона 
всеми чиновниками и государственными служащими, то есть исполнения 
ответственными лицами законных требований граждан и организаций можно создать 
условие для реализации демократии и правового государства в обществе. С помощью 
данного закона можно формировать демократическое политическое сознание у 
государственных служащих и чиновников, с одной стороны, а с другой, уважение и 
признание власти со стороны народа. «Власть, которая не отвечает запросам общества, 
теряет свою легитимность. В открытом обществе это очевидно. Отсюда понятно 
стремление власти к контролю над общественным мнением». [2, 145] 

Эффективным методом реализации данного закона в качестве механизма 
осуществления демократии в Таджикистане может стать политическое и правовое 
воспитание чиновников с помощью властного воздействия норм законов, а именно: 
каждому вышестоящему начальству следует учитывать при ротации нижестоящих 
должностных лиц количество исполнения этими должностными лицами обращения 
граждан и организаций. Вышестоящему начальству следует учитывать также количество 
реализованных обращений граждан и организаций нижестоящими должностными 
лицами при назначении на высокие, ответственные посты. А в случае безответственного 
отношения должностных лиц по отношению обращающихся граждан и организаций 
следует ввести меры воздействующего характера, начиная от мер привлечения к 
ответственности, вытекающей из трудового правоотношения, вплоть до уголовной. 
Вышеназванные меры сегодня могут воздействовать как метод и властный механизм на 
политическое воспитание должностных лиц с целью уважения и учета мнения и решения 
проблем большинства населения общества. А также постепенно эти меры воздействуют 
на формирование и развитие политического сознания отдельных граждан, социальных 
групп и должностных лиц, в том числе на их политическую культуру.  

С учетом значимости политического пространства и политических символов, как 
воздействующего фактора на политическое сознание общества, социальных групп и 
индивида, следует обратить особое внимание на повышение роли символических 
действий и шагов должностных лиц. А именно процессу принятия присяги должностными 
лицами всех рангов и привлечения их к ответственности при нарушении ими принятой 
присяги. Соблюдение нравственно-этических норм и норм традиции и обычаев народов 
нашей страны. Сближение с проблемами людей в процессе тесного сотрудничества в 
рамках всевозможных форматов встреч с ними от официального до неофициального. 
Данные шаги со стороны должностных лиц могут сблизить их с народом и обеспечить 
подлинную демократию и единство народа. Дело в том, что каждый шаг политиков и 
должностных лиц всегда стоит в центре внимания многих людей. И эти шаги 
воспринимаются так или иначе ими серьёзно и показывают уровень состояния 
политической, правовой и общей культуры правящей элиты и общества в целом, а также 
уровень цивилизованности общества. То есть действия и шаги политиков и должностных 
лиц — это всегда политический символ, влияющий на политическое сознание общества 
или социальных групп и индивида.        

Кроме строительства демократии и правового государства, сегодня в 
Таджикистане, как и во многих республиках постсоветского пространства, происходит 
тенденция строительства национальной государственности и поэтому по «… условиям 
постсоветской политической реальности парадигмой режимной трансформации 
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является консервативная модернизация, осуществляемая сверху исполнительной 
властью…». [3, 19] 
Заключение 
Итак, обобщая результат исследования, делаем следующие выводы: 

- значимость и роль политического сознания при строительстве демократической 
политической системы в обществе проявляются в ее контролирующей функции. 

- политическая идеология как составная часть политического сознания 
независимо от официального запрета как государственного в Таджикистане существует 
и используется государством в качестве метода пропаганды и агитации, то есть таким 
образом используется латентно, что и показывает актуальность значимости 
политической идеологии государством в современных условиях социально-
политической и экономической ситуаций в стране.   

- успех строительства демократии как совокупность ценностей и идей может быть 
непосредственно теснейшим образом связан и с реализацией господства идеи 
«законности» и «верховенства закона», как составной части содержания политического 
сознания не только общества, но и должностных лиц. 

- успех строительства демократии предполагает поднятие значимости и роли всей 
политической системы, массового политического сознания в обществе с акцентом на 
предание значимости политической психологии масс.      
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Аннотатсия: Дар мақола мушкилот ва муносибати байни принсипи ҳуқуқии «қонунӣ» ва 

шуури сиёсӣ баррасӣ карда мешавад. Аҳамияти риояи қонуният дар ташаккули шуури сиёсй дар 

раванди татбиқи ин принцип ҳамчун омили тарбияи сиёсии аппарати бюрократии давлати 

демократй таҳлил карда мешавад. 
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САЙЁҲИИ ЭКОЛОГӢ-РОҲИ БАЛАНД БАРДОШТАНИ ФАРҲАНГИ ЭКОЛОГӢ 
Ҳ.Ш. Гулаҳмадов., С. Д. Мирзоев  

(1ДТТ ба номи академик М.С.Осимӣ, шаҳри Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

(2Институти масъалаҳои об, гидроэнергетика ва экологияи АМИТ) 

Аннотатсия. Дар мақолаи мазкур маълумоти мухтасар оид ба сайёҳии экологӣ, тасниф, 

истилоҳот, таърифҳо, мақсад ва вазифаҳои он пешниҳод гардидааст. Дар он сайёҳии экологӣ 

ҳамчун самти фаъолияти сайёҳие дарҷ гардидааст, ки дар назди табиат масъул буда, ба ҳифзи он 

мусоидат мекунад, зиёда аз ин сайёҳии экологӣ фарҳанги экологии сайёҳонро баланд бардошта, 

вазифаи тарбиявиро низ иҷро мекунад, инчунин ба фарҳангҳои анъанавӣ ва ҷомеаҳои маҳаллӣ 

ғамхорӣ изҳор мекунад. 

Калидвожаҳо: сайёҳӣ, фарҳанги экологӣ, тарбияи экологӣ, табиат, релеф, наботот, 

экосистема. 
 

Чӣ тавре ки маълум аст, ҳамаи одамон сарфи назар аз синну сол, ҷои истиқомат, 
миллат ва вазъи иҷтимоӣ табиатро дуст медоранд. Албатта, ҳастанд шахсоне, ки 
оромиро дар доираи чаҳор девор афзалтар медонанд, аммо ба ҳар ҳол, инҳо истисно аз 
қоидаҳои умумӣ мебошанд. Бесабаб нест, ки ибораи «модар табиат» вуҷуд дорад. 
Дарвоқеъ, табиат модари мост ва мо, одамон, фарзандони ӯ ҳастем. Барои ҳамин ҳам 
дар байни мо алоқаи ноаён, вале хеле мустаҳкам вуҷуд дорад. Аз ин рӯ, моро баъзан 
зебоиҳои табиат аз хонаҳои гарм ва бароҳат бароварда ба сайёҳатҳои 
пешгӯинашавандае мекашад, ки моро ҳодиса ва навигариҳои аҷоиб интизоранд.  Чунки, 
мо мехоҳем садои баргҳои болои сарамон, пичирроси паррандагон, шим-шими қатраҳои 
борон, ғурриши мавҷҳои баҳр, фарёди моҳвораҳоро бишнавем, мехоҳем саропо ба ин 
олами аҷоиб – олами табиат ғарқ шавем, аз ҳавои тоза нафас кашем, нафаси шамоли 
озодро эҳсос кунем ва худро хушбахт ҳис кунем.  

Чӣ тавр мо сокинони шаҳр, хоҳиши танҳо будан бо табиатро ба осонӣ ва осонтар 
метавонем амалӣ созем? Кадом усул фавран ба хотир меояд? Албатта, ҷавоб, аён аст 
– ин сайёҳист. Роҳи аз ҳама дуруст ва боэътимоде, ки аз замони мактабхонӣ ба мо 
маълум аст - ҷузвдони худро ба китф гузоред ва биравед, ба пеш! 

Бале, ин ҳама дуруст аст, аммо агар шумо ба ин масъала бодиққат назар андозед, 
шумо метавонед фаҳмед, ки туризм аз саёҳат бо ҷузвдон дида падидаи гуногунтаре аст. 
Пӯшида нест, ки сайёҳӣ ба намудҳои гуногун тақсим карда мешавад, ки ҳар яки онҳо 
тасниф, истилоҳот, таърифҳо, мақсад ва вазифаҳои худро доранд. Гузашта аз ин, баъзе 
мафҳумҳо дарҳол равшан мешаванд, масалан, туризми экстремалӣ, ки намудҳои 
кӯҳнавардӣ, сноуборд, дайвинг, спелеотуризм, рафтинг, велосипедронии кӯҳӣ, 
делтаплан, парашютро дар бар мегирад, яъне он намудҳои туризм, ки дар онҳо як 
намуди муайяни хавф вуҷуд дорад ва онҳо тайёрии хуби спортиро талаб мекунанд. 

Аммо сайёҳати экологӣ чист? Маълум аст, ки ин ном аз мафҳуми «экология» 
бармеояд. Аз барномаи таълимии мактаби мо медонем, ки экология илмест, ки 
муносибати байни табиати зинда ва ғайризиндаро меомӯзад. Аммо сайёҳат ба он чӣ 
иртибот дорад? Биёед кӯшиш кунем, ки онро фаҳмем. Иқтисодшинос-экологи Мексика 
Гектор Себаллос-Ласкурейн дар соли 1983 истилоҳи «сайёҳии экологӣ»-ро ҷорӣ намуд. 
Ба ақидаи ӯ, ин таъриф тақрибан шоирона садо медиҳад: «сайёҳати экологӣ маҷмӯи 
саёҳат бо муносибати ҳассоси экологӣ ба табиат аст, ки ба мо имкон медиҳад, ки шодии 
шиносоӣ ва омӯзиши олами набототу ҳайвонотро бо имкони саҳмгузорӣ дар ҳифзи онҳо 
муттаҳид созем». 

Агар бо мафҳуми бештари илмӣ тавсиф кунем, сайёҳии экологӣ чунин самти 
фаъолияти сайёҳӣ мебошад, ки дар назди табиат масъул буда, ба ҳифзи он мусоидат 
мекунад, фарҳанги экологии сайёҳонро баланд мебардорад, вазифаи тарбиявиро иҷро 
мекунад, инчунин ба фарҳангҳои анъанавӣ ва ҷомеаҳои маҳаллӣ ғамхорӣ мекунад. 
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Ин самт ҳадафи мушаххаси худро дорад – тарбияи экологӣ ва фарҳангии сайёҳон 
ва истироҳати (рекреатсия) пурраи онҳо дар шароити минтақаҳои табиии ҳифзшуда бо 
намудҳои фаъоли ҳаракат, ки ба муҳити табиӣ зарар намерасонанд. Ин маънои онро 
дорад, ки дар хатсайри сайёҳӣ дар баробари талабот ба мавҷудияти иншоот ва 
захираҳои фароғатӣ, инчунин объектҳои таълимӣ низ мавҷуданд. Ба чунин объектҳои 
экологӣ дар хатсайр дохил мешаванд: 

- манзараҳои табиии гуногун ва аз ҷиҳати эстетикӣ ҷолиб; 
- минтақаҳои дорои набототу ҳайвоноти беназир; 
- минтақаҳои мавҷуд будани навъҳои реликтӣ ва эндемикии наботот ва ҳайвонот; 
- экосистемаҳои нодир ё хос, ёдгориҳои табиат. 
- манзараҳои фарҳангӣ (деҳот); 
- осорхонаҳои ҳунарҳои мардумӣ, ҳунар ва касбҳои мардумӣ ва ғ. 
Аз гуфтаҳои боло маълум мешавад, ки сайёҳони экологӣ одамони махсусе 

ҳастанд, ки назари худро ба ҷаҳон ва кодекси рафтор доранд. Сайёҳони экологӣ гулҳоро 
намечинанд, алафро поймол намекунанд, буттаҳоро намешикананд, дарахтонро 
намебуранд, паррандаҳоро наметарсонанд, обро ифлос намекунанд, шабпаракҳоро 
сайд намекунанд, дар ҷангал дод намезананд, мусиқии баланд наменавозанд, 
телефонҳоро бе зарурат намегиранд ва партовҳоро намегузоранд, аз байни киштзору 
теппаҳо бошитоб намегузаранд, хатсайри худро бодиққат ба нақша гирифта, пайраҳаҳои 
аллакай гузошташударо интихоб мекунанд, ба ибораи дигар, сайёҳони экологӣ дидаю 
дониста ба табиат заррае зарар намерасонанд, ин мавқеи принсипиалии онҳо ва фарқи 
муҳими онҳо аз ҳамаи сайёҳони дигар мебошад. 

Пас сайёҳони экологӣ чӣ кор мекунанд? Як суруди маъмули русие вуҷуд дорад, ки 
сатраш метавонад танҳо шиори сайёҳони экологӣ гардад: «Как прекрасен этот мир 
посмотри - Чӣ қадар зебост ин ҷаҳон, бингар!» Сайёҳони экологӣ танҳо менигаранд, 
мушоҳида мекунанд, меомӯзанд, ба ҳайрат меоянд ва аз ин лаззат мебаранд. Барои 
онҳо муҳим аст, ки табиатро дар ҳаёти табиӣ, органикӣ, дастнорас ва тағйирнаёфтаи он 
мушоҳида кунанд. Муҳим аст бинанд, ки қатраи шабнам дар рӯйи барг чӣ тавр меларзад, 
ҷуфти паррандагон дар дарахт лона месозанд, куршабпарак дар зери шифти ғор чӣ тавр 
хобидааст, офтоб чӣ тавр тулуъ мекунад, марғзор пас аз борон чӣ гуна бӯй медиҳад... 
Ҳодисаҳои табиат аҷоиб ва гуногунанд ва дар ҳар яки ин ҳодисаҳо табиат чунон 
мутаносиб ва зебост! 

Чаро одамон мушоҳидаи ҳодисаҳои табиатро дӯст медоранд, барои чӣ ин корро 
мекунанд, аз он чӣ фоида мегиранд? Чунин ба назар мерасад, ки онҳо ягон гул 
начинданд, мурғобӣ напарронданд ва бо дасти холӣ ба ҷангал даромада, бо дасти холӣ 
баргарданд, пас сайёҳати онҳо чӣ маъно дорад? Ҷузъи моддии ба ҷангал рафтан дар 
куҷост? Ин савол дар айни замон ҷавобро ҳам дарбар мегирад: на ягон нафъ, на фоида, 
на ҷузъи моддӣ – танҳо инкишофи маънавӣ, эҳтиёҷоти маънавӣ, шодии маънавӣ аз 
муошират бо табиат. Шодии эҳсоси мувофиқат ва ҳамоҳангӣ бо ин ҷаҳони азим ва 
гуногунҷанба, ки моро иҳота кардааст. Аҷиб он аст, ки ин ҳолати дақиқи рӯҳияест, ки 
шумо наметавонед дар ягон мағоза бо ягон пул ба даст биёред. Ин зарурати муошират 
бо табиат, бо он пайвастан, соҳиби оромии рӯҳӣ шудан ва аз он эҳсоси шодӣ ба даст 
овардан ба одамон кайҳо боз шинос аст. 

Пас сайёҳони экологӣ бо табиат чӣ гуна ва бо чӣ васила муошират мекунанд? 
Маълум мешавад, ки чанд намуди сайёҳии экологӣ вуҷуд дорад: пиёдагардӣ, 
велосипедронӣ, саёҳатҳои ҳаяҷонбахш ба олами пурасрор аз ғорҳо - спелеотуризм, 
сайёҳии баҳрӣ ва дарёӣ, инчунин шикори варзишӣ ва моҳидорӣ. 

Бо вуҷуди ин, оё чунин ҷойҳо воқеан вуҷуд доранд, ки дар он ҳамаи ин хатсайрҳои 
аҷиби экологӣ амалӣ ва дар ҳаёт татбиқ шаванд? Дар ҳақиқат ҳам дар тамоми ҷаҳон ва 
ҳам дар мамлакати мо чунин минтақаҳои муҳофизатшаванда мавҷуданд, ки табиат 
қариб дар ҳолати аввалааш нигоҳ дошта шудааст. Аз як тараф, инҳо минтақаҳое 
ҳастанд, ки барои одамон дастрасии онҳо душвор аст (бо релефи кӯҳӣ, набототи нодир 
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ва набудани шабакаи пешрафтаи коммуникатсионӣ), аз тарафи дигар, ин минтақаҳое 
ҳастанд, ки дастрасии одамон махсусан маҳдуд аст, бинобар ин - МТМ номида 
мешаваннд - минтақаҳои табиии муҳофизатшаванда. Ба минтақаҳои табиии 
муҳофизатшаванда мамнӯъгоҳҳо ва парваришгоҳҳои давлатӣ, боғҳои миллӣ, боғҳои 
табиӣ, ёдгориҳои табиӣ, боғҳои дендрологӣ ва боғҳои ботаникӣ, санаторию курортӣ 
дохил мешаванд, ки мутаносибан мавқеъҳои гуногуни муҳофизатшаванда доранд. 

Ҳама одамон гуногунанд, ҳар як шахс манфиат, майл ва ҳавасҳои худро дорад. 
Сайёҳии экологӣ бо он фарқ мекунад, ки он доираи васеи маҳфилҳоро пешниҳод 
мекунад, ки ба ҳар табъ мувофиқ аст. Сайёҳони экологӣ ҳаёти ҳайвоноти ваҳшӣ ё 
паррандаҳоро мушоҳида карда, олами бепоёни зебои шабпаракҳои зебо ва ё мӯрчаҳои 
меҳнатдӯстро меомӯзанд, метавонанд вақти худро ба таҳқиқоти растаниҳои дар китоби 
сурхбудаи реликтии нодир сарф намоянд, ки мутаассифона, шумораашон торафт кам 
шуда истодаанд. Сайёҳони экологӣ инчунин метавонанд пиёда (эко-пайраҳо) сайру гашт 
намоянд, ҷойҳои тамошобоби табиатро тамошо кунанд ё саёҳатҳои ҷолиби 
велосипедрониро интихоб намоянд, саёҳатҳои экологӣ ва таълимии баҳриро афзал 
донанд ё дар ҷангалу боғҳо зиндагии бофароғатро интихоб кунанд - ҳамаи ин вариантҳои 
гуногун аст, ки ба дӯстдорони сайёҳати экологӣ пешниҳод мекунанд. 

Гуфтан мумкин аст, ки бо шомил шудан ба сайёҳии экологӣ шахси ҳар синну сол 
ҳолати ҷисмонии худро беҳтар мекунад, саломатии худро мустаҳкам мекунад, табъаш 
болида мегардад, рӯҳияи шодмонӣ пайдо мекунад, ба ҳамоҳангии қувваи маънавӣ ва 
ҷисмонӣ ноил мегардад. Илова бар ин, одамон табиатро бештар дӯст медоранд ва дарк 
мекунанд ва дар натиҷа, ба нигоҳубини беҳтарӣ он камар мебанданд.  

Ҳаминро ҳам қайд кардан лозим аст, ки «ҷабҳаи экологии» сайёҳат ҳам вазифаҳои 
муайянеро иҷро мекунад. Ин, аз як тараф, баланд шудани маърифати экологии сайёҳон, 
ки ҳаётро ғанӣ, пур ва ороиш медиҳад, онро равшантар ва гуногунранг мегардонад, аз 
тарафи дигар, пешгирии ҳатмӣ ва бечунучарои таъсири манфии фаъолияти сайёҳӣ ба 
системаҳои экологӣ ва комплексҳои табиӣ, муносибати эҳтиёткорона ва масъулиятнок 
ба сарвати бузург ва гуногуни олами табиат. Барои сайёҳи экологӣ муҳим аст, ки сайёраи 
моро бодиққат омӯзад ва бошуурона ҳифз кунад ва истеъмолкунандаи беандеша ва 
бемасъулияти неъматҳои он набошад. 

Фаҳмидани он зарур аст, ки инсон ва табиат ба ҳамдигар сахт алоқаманданд ва як 
чизи бутунро ташкил медиҳанд. Аз ин рӯ, одамон дар ҳама давру замон кӯшиш мекунанд, 
ки бо табиат танҳо бошанд, зеро онҳо энергияи мусбӣ, эҳсоси пур аз ҳаёт, ҳамоҳангӣ, 
шифобахшии бадан, оромӣ, осоиш, дарки маънои будан ва эътимод ба қувваи худ ва 
боварӣ ба ояндаро ба даст меоранд.  
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ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ ТУРИЗМ - ПУТЬ ПОВЫШЕНИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ КУЛЬТУРЫ  
 Х.Ш. Гулахмадов., С.Д. Мирзоев    

Аннотация: В статье дана краткая информация об экотуризме, его классификации, 

терминологии, определениях, целях и задачах. В ней экотуризм определяется как вид 

туристической деятельности, который несет ответственность за природу и способствует ее 

защите. Кроме того, экотуризм повышает экологическую культуру туристов, выполняет 

образовательную функцию, а также проявляет заботу о традиционных культурах и местных 

сообществах. 

Ключевые слова: туризм, экологическая культура, экологическое образование, природа, 

рельеф, флора, экосистема. 
 

ECOLOGICAL TOURISM - A WAY TO IMPROVE ECOLOGICAL CULTURE 
H.Sh. Gulahmadov., S.D. Mirzoev 

Abstract. The article provides brief information about ecotourism, its classification, terminology, 

definitions, goals and objectives. It defines ecotourism as a type of tourist activity that is responsible for 

nature and contributes to its protection. In addition, ecotourism increases the ecological culture of 

tourists, performs an educational function, and also shows concern for traditional cultures and local 

communities.  
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ОБЪЕКТҲОИ  АСОСИИ САЙЁҲИИ ЭКОЛОГӢ 
Ҳ.Ш.Гулаҳмадов.,  С.Д.Мирзоев  

(1ДТТ ба номи академик М.С.Осимӣ, шаҳри Душанбе, Ҷумҳурии Тоҷикистон) 

(2Институти масъалаҳои об, гидроэнергетика ва экологияи АМИТ) 

Аннотатсия. Дар мақолаи мазкур оид ба объектҳои асосии сайёҳии экологӣ, ки 

таҷассумгари ҷойҳои ҷолиби фарҳангии маҳал, этнографӣ, археологӣ ва таърихӣ ва умуман 

ландшафтҳои табиӣ ва антропогенӣ (фарҳангӣ)-и минтақа мебошанд маълумот оварда шудааст. 

Объектҳои мавҷудаи сайёҳии экологӣ, инфрасохтори он мавриди таҳлил қарор гирифтаанд. 

Калидвожаҳо: сайёҳии экологӣ, табиат, инфрасохтор, маърифати экологӣ, муҳити зист, 

экосистема. 
 

Дар даҳсолаҳои охир дар кишварҳои хориҷие, ки сайёҳии экологӣ бомуваффақият 
инкишоф меёбанд, муносибатҳо барои фаҳмидани ин намуди фаъолияти сайёҳӣ хеле 
тағйир ёфтанд, ки дар рушди маҳсулоти сайёҳии ин намуд, ҷорӣ намудани стандартҳои 
пешниҳоди хизматрасониҳои сайёҳӣ, стандартҳои аккредитатсия ва иҷозатномадиҳии 
ширкатҳои сайёҳӣ, меъёрҳои рушди устувор ва татбиқи идоракунии муҳити зист инъикос 
ёфтааст. 

Айни замон сайёҳии экологӣ он намудҳои сайёҳии ба табиат нигаронидашударо 
дар бар мегирад, ки дар сайёҳон дарки аҳамияти нигаҳдории мероси табиӣ ва 
фарҳангиро ташаккул медиҳанд ва дар асоси принсипҳои устувории экологӣ, иқтисодӣ 
ва иҷтимоӣ идора карда мешаванд. 

Сайёҳии экологӣ аксар вақт ҳамчун сайёҳии устувор ҳисобида мешавад, аммо ин 
комилан дуруст нест. Маҳсулоти экологӣ бояд ба принсипҳои сайёҳии экологӣ ба қадри 
имкон мувофиқат кунад. Сайёҳии экологӣ бояд чунин бошад: 

- ба табиати (ҳам аслӣ ва ҳам киштшуда) нигаронида шуда, ба истифодаи асосан 
захираҳои табиӣ асос ёбад; 

- ба муҳити зисти мо умуман зарар нарасонад ё зарари расонидааш ҳадди ақал, 
яъне аз ҷиҳати экологӣ устувор бошад; 

- ҳатман ба тарбия ва маърифати экологӣ, ташаккули муносибатҳои шарикии 
баробарҳуқуқ бо табиат нигаронида шуда бошад; 

- ғамхор ҷиҳати ҳифзи муҳити иҷтимоӣ-фарҳангии маҳаллӣ бошад; 
- аз ҷиҳати иқтисодӣ самаранок рушди устувори минтақаҳоеро, ки дар он ҷо татбиқ 

мегардад таъмин намояд. 
Сайёҳии экологиро одатан бо ҳифзи табиат алоқаманд мешуморанд. Аввалин 

сайёҳатҳои экологӣ дар минтақаҳои табиии махсус муҳофизатшаванда (МММ) дар 
шароити «ваҳшӣ», яъне табиати аслии дастнарасида ё табиати каме тағйирёфта модели 
(«австралиягӣ» ё «Амрикои Шимолӣ») амалӣ карда шуданд. Баъдтар, сайёҳатҳо берун 
аз ҳудуди минтақаҳои муҳофизатшаванда ва обанборҳо, дар фазои кишт ва ё 
манзараҳои фарҳангӣ, аксаран деҳот (модели «олмонӣ» ё «Европаи Ғарбӣ») пайдо 
шуданд. 

Объектҳои асосии сайёҳии экологӣ, дар тафсири маҳдуди ҳифзи табиати 
классикии он, комплексҳои табиии нисбатан вайроннашуда ё унсурҳои алоҳидаи онҳо 
ҳисобида мешаванд. Ба ғайр аз ин, объектҳои сайёҳии экологӣ метавонанд ҷойҳои 
ҷолиби фарҳангӣ, этнографӣ, археологӣ ва таърихӣ ва умуман ландшафтҳои табиӣ ва 
антропогенӣ (фарҳангӣ) бошанд, ки аз ҷиҳати тафсири васеи онҳо махсусан барои 
сайёҳатҳои экологӣ хос аст (расми 1). 

Инфрасохтори сайёҳӣ маҷмуи (комплекс) сохторҳо ва захираҳои сайёҳӣ 
мебошанд, ки ба фароҳам овардани шароити умумӣ барои татбиқи сайёҳӣ ва 
хизматрасонӣ (таъмин) барои фаъолияти туристӣ нигаронида шудаанд.  

Вобастагии таркиби элементҳои комплекси сайёҳиро аз фаъолияти сайёҳӣ ба 
назар гирифта, М.В.Виноградова инфрасохторро ҳамчун зерсистемае муайян мекунад, 
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ки пешниҳоди хидматҳоро таъмин мекунад, ба имкони истифода ва татбиқи ангезаҳои 
туристӣ, ноил шудан ба мақсади сафари истеъмолкунанда бо назардошти талаботи 
охирин ба таркиб ва сифати ин хадамот мусоидат мекунад [1, с. [264]. 

 
Рас.1– Таснифоти сайёҳати экологӣ тибқи объекти асосӣ 

Инфрасохтори сайёҳӣ ба умумӣ ва махсус тақсим мешавад. Инфрасохтори умумӣ 
на танҳо барои сайёҳӣ, балки барои дигар соҳаҳои фаъолият низ истифода мешавад. 

Ҷадвали 1. Таркиби инфрасохтори сайёҳӣ 

Инфрасохтори сайёҳӣ 

Умумӣ Махсус 

Истеҳсолӣ шабакаҳои барқ, 

таъминоти газ, 

таъмини об, алоқа, 

телекоммуникатсия ва ғайра. 

Аз тарафи одам 

офаридашуда 

Аз тарафи табиат 

офаридашуда 

Иҷтимоӣ Хоҷагии манзилию коммуналӣ, 

тандурустӣ, хизматрасонии 

хоҷагӣ ва ғайра 

Асосӣ: 

-найлиёт, 

-воситаҳои ҷобаҷокунӣ, 

- корхонаҳои хӯрокворӣ, 

- ширкатҳои сайёҳӣ 

Захираҳои табиии 

сайёҳӣ 

Институтсионалӣ Системаи андоз, системаи 

гумрук, бонкҳо ва нуқтаҳои 

мубодила, системаи кредитӣ, 

системаи суғурта, консулгарӣ ва 

ғайра 

Иловагӣ: 

-объектҳои намоишӣ, 

-объектҳои вақтхушӣ, 

муаасисаҳои спортӣ ва 

ғайра 

Экологӣ Муассиса, иншоот ва объектҳое, 

ки барои ҳифзи муҳити зист 

пешбинӣ шудаанд 

 

Инфрасохтори махсус асосан барои мақсадҳои сайёҳӣ бунёд ва истифода 
мешавад. Таркиби инфрасохтори сайёҳӣ дар ҷадвали 1 оварда шудааст. 

Сохтори махсуси сайёҳӣ инфрасохтори аз ҷониби инсон ва табиат 
офаридашударо дар бар мегирад. Мо ба баҳс дар бораи шомил намудани захираҳои 
табииии сайёҳӣ ба инфрасохтор ворид намешавем, зеро ҳадафи кори мо муайян 
кардани инфрасохтори махсуси сайёҳии экологӣ мебошад, ки ба таъсири ҳадди ақал ба 
муҳити зист мусоидат мекунад.  

Лоиҳаҳои сайёҳии экологӣ одатан дар экосистемаҳои мураккаб амалӣ карда 
мешаванд, ки метавонанд ба нобудшавии худи захираҳои экологие, ки фаъолияти 
сайёҳии экологӣ бар он асос ёфтааст, оварда расонанд. Биёед таъсири манфии асосии 
сайёҳии экологиро номбар кунем: 

- таъсир ба сохторҳои геологӣ; 
- таъсир ба хок; 
- таъсир ба захираҳои об; 
- таъсир ба растаниҳо; 
- таъсир ба ҳайвонот; 
- тағйир додани шароити санитарӣ; 
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- тағйир ёфтани хусусиятхои эстетикии манзара; 
- таъсир ба муҳити фарҳангӣ. 
Навъи муҳимтарини таъсири инсон ба манзараҳои табиӣ поймолкунии гуногунии 

биологӣ мебошад, ки боиси таназзули растанӣ ва дар натиҷа талафот мегардад. Ба ғайр 
аз поймол кардан, дигар амалҳои хашмгинона нисбати муҳити зист низ ҳастанд, ки ба 
қоидаҳои экологӣ мухолифанд [5, с.28]. Ба инҳо инҳо дохил мешаванд: ташкил кардани 
ҷойҳои оташфишонӣ, ки ташкилотчиёни туризм ба нақша нагирифтаанд; чидани 
буттамева, гул, занбурӯғ, чормағз; ҷамъоварии «хотира»-ҳои гуногуни табиат (масалан, 
сталагмитҳо ва сталактитҳо); мондани партов дар истгоҳ, таъсири садо. 

Бинобар ин, зарур аст, ки дар муайян намудани хусусиятҳои технологии истеҳсоли 
маҳсулоти сайёҳии экологӣ, яъне воситаю шароитҳои ба амал баровардани сайёҳӣ 
истода гузарем. 

Кам кардани таъсири манфӣ ба муҳити зист тавассути маҳаллисозии 
истироҳаткунандагон дар минтақаҳои муайян, маҳдуд кардани шумораи сайёҳон дар 
гурӯҳ, истифодаи технологияҳои каммасраф (истифодаи манбаъҳои алтернативии 
энергия, технологияҳои инноватсионӣ дар истеъмол ва тақсими энергия ва об, коркарди 
партовҳо, иншооти тозакунӣ ва ғайра) ва ташкили инфрасохтори мувофиқ ба даст 
оварда мешавад. Илова бар ин, инфрасохтори ёрирасони сайёҳии экологӣ набояд 
мувофиқи талабу хоҳиши сайёҳон таҳия карда шавад, балки пеш аз ҳама ба ҳифзи 
муҳити зист диққати калон дода шавад. 

Яке аз роҳҳои самараноки пешгирии таъсири манфӣ ба манзараҳои табиӣ 
маъмулан тақсимоти истироҳаткунандагон дар саросари қаламрав то сатҳи сарбории 
рекреатсионии қобили қабул барои манзараи додашуда мебошад. 

Тафриқаи меъёрҳои сарборӣ аз дараҷаи таъсири сайёҳон ба муҳити табиӣ (ба ном 
муносибати хашмгинона нисбат ба муҳити табиӣ) вобастагӣ дорад. Намуди 
камтарини хашмгинӣ (агрессивность) экскурсия ҳисобида мешаванд. Дар муқоиса, 
сайёҳии муташаккил 3 маротиба, истироҳати оммавӣ – 4 баробар  ва сайёҳии мустақил 
– 7 баробар хашмгинтар мебошад. 

Азбаски таъсири хаттӣ (ҳаракат қад-қади пайроҳаҳо) ҳисоротро ба табиат маҳдуд 
мекунад ва онро дар майдони на бештар аз 0,1% ҳудуди рекреатсионӣ ҷойгир мекунад 
[7, с. 30], пас ҳангоми сайёҳати экологӣ ҳаракати сайёҳон аз рӯи хатсайр (пайраҳа) анҷом 
дода мешавад. Бинобар ин, ба назари мо, ба инфрасохтори махсуси сайёҳати экологӣ, 
пеш аз ҳама, бояд пайроҳаҳои экологӣ дохил шаванд. Дар таҷрибаи ҷаҳонӣ пайроҳаҳои 
экологӣ барои саёҳати пиёда, велосипедронӣ, аспсаворӣ, лижаронӣ ва дигар намудҳои 
фаъолияти сайёҳати фароғатӣ таъсис дода шудаанд. 

Пайроҳа ин иншооти хатти муҳандисии рӯи замин буда, дорои мақоми 
муҳофизаткунанда ва дастрасии ҷамъиятӣ барои нақлиёт ё мақсадҳои фароғатӣ ба 
монанди пиёдагардӣ, давидан, сайёҳӣ, саёҳат бо воситаҳои нақлиёти ғайримоторӣ 
(аробачаҳои маъюбӣ, коляскачаҳои кӯдакона ва ғ.) мебошад [4, с. [365]. 

Тақрибан дар ҳама боғҳои миллии ҷаҳон мисолҳоеро ёфтан мумкин аст, ки анбуҳи 
зиёди сайёҳон бо пайраҳаҳои қатъӣ муайяншуда ҳаракат карда, қоидаҳои оддии рафтор 
дар муҳити табииро риоя менамоянд, ба манзараҳои гирду атроф чунон таъсири ҳадди 
ақал мерасонанд, ки хосиятҳо, динамика ва реҷаи табиии фаъолияти онхо онҳо амалан 
бетағйир боқӣ мемонанд [6, с.69]. Чунин пайроҳа дар шароити мусоид метавонад солҳои 
зиёд вуҷуд дошта, гузаштани садҳо ва ҳатто ҳазорҳо одамонро бидуни талафот ба 
сифати худ истодагарӣ кунад. 

Бештар аз ҳама таъсири манфии сайёҳон ба муҳити зист тавассути ободкунии 
оқилонаи минтақа кам карда мешавад Масалан, ҷойгиркунии  манзил ва биноҳои 
ёрирасон, сохтани намудҳои хурди меъмории таъиноти фароғатӣ ва тарбиявӣ, бо фарши 
чубин пушондани ҷойҳои роҳҳои осебпазир ва ғайра.  

Ба ғайр аз ин, назорат аз болои риояи талаботи асосии ҳифзи табиат аз ҷониби 
сайёҳон аҳамияти муайян дорад: манъ кардани сайру гашт берун аз пайраҳаҳо ва 
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роҳгузарҳо, иҷозат барои гирондани оташ танҳо дар ҷойҳои махсус ҷудошуда ва ғайра. 
Бисёре аз муҳаққиқони ватанӣ ва хориҷӣ ба он ишора мекунанд, ки ҳангоми татбиқи 
системаи тадбирҳо оид ба беҳбудии ҳудуд миқдори бузургии иҷозатдодашудаи 
рекреатсионӣ ба таври назаррас меафзояд. Ҳамин тавр, ҳануз соли 1972 А. Марш қайд 
кард, ки ташкили шабакаҳои роҳу пайраҳа ва шаклхои хурди меъморӣ сарбории 
иҷозатшударо тақрибан 6 баробар зиёд мекунад. Дар корҳои минбаъда, бузургиҳои 
гуногуни чунин афзоиш дода мешаванд (ба ҳисоби миёна, аз 4-5 маротиба то 10 ва ҳатто 
зиёдтар). 

Ҳамин тавр, инфрасохтори махсуси сайёҳати экологӣ вазифаҳои зеринро иҷро 
мекунад: рекреатсионӣ, экологӣ ва инчунин воситаи идоракунии ҳудуд мебошад. Дар 
нақшае, ки мо таҳия кардем (расми 2) захираҳои сайёҳие ки имкон медиҳанд рушди 
намудҳои сайёҳии ба табиат нигаронидашуда ва инфрасохтори махсуси сайёҳии 
экологӣ, ки ҳадди ақалли таъсири манфиро ба муҳити зист таъмин мекунанд, пешкаш 
шудаанд. 

 
Рас.2– Сохтори махсуси сайёҳии экологӣ 

Пайраҳаҳои экологӣ ва таҷҳизоти барои онҳо зарурӣ (нишонаҳо, лавҳаҳои 
иттилоотӣ, аломатҳо), ҷойҳои истироҳат, хӯрокхурӣ, гулхангиронӣ, гузаронидани бозиҳои 
халқӣ, маросимҳо, расму оинҳои динӣ, инчунин ҷойҳои истироҳат барои сайёҳон - эко-
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хонаҳо, истиқоматгоҳҳо, кулбаҳои муҷаҳҳаз барои истироҳати шабона дар роҳро мо ба 
инфрасохтори махсуси туризми экологӣ дохил намудем. 

Тибқи таҳқиқоти бозори сайёҳӣ табиати нотакрори мо сайёҳонро ҷалб мекунад. 
Дар байни сайёҳон аз хориҷи кишвар туризми кӯҳӣ (треккинг, сайкинг) ва кӯҳнавардӣ 
хеле маъмуланд. Аз ин рӯ, таъсиси як инфрасохтори махсуси сайёҳии экологӣ, ки имкон 
медиҳад таъсири манфиро ба муҳити зист кам намоем, яке аз авлавиятҳо барои рушди 
сайёҳӣ дар Тоҷикистон аст. 
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ОСНОВНЫЕ ОБЪЕКТЫ ЭКОЛОГИЧЕСКОГО ТУРИЗМА 

Х.Ш.Гулахмадов.,С.Д.Мирзоев   
Аннотация. В статье представлена информация об основных объектах экологического 

туризма, воплощающих в себе культурные, этнографические, археологические и исторические 
достопримечательности региона, а также природные и антропогенные (культурные) ландшафты 
в целом. Проведен анализ существующих объектов экотуризма и их инфраструктуры. 

Ключевые слова: экотуризм, природа, инфраструктура, экологическое образование, 
окружающая среда, экосистема. 

 
MAIN OBJECTS OF ECOLOGICAL TOURISM 

H.Sh. Gulahmadov., S.D. Mirzoev 
Abstract. The article presents information on the main objects of ecological tourism, embodying 

the cultural, ethnographic, archaeological and historical attractions of the region, as well as natural and 
anthropogenic (cultural) landscapes in general. An analysis of existing ecotourism objects and their 
infrastructure is conducted. 

Keywords: ecotourism, nature, infrastructure, environmental education, environment, 
ecosystem. 
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УДК 628.3 

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ МЕТОДОВ ОЧИСТКИ СТОЧНЫХ ВОД ПО 
ЭФФЕКТИВНОСТИ 

З.С. Файзулоев.,  Г.Р. Норкулова., Ф.Б. Зоиров  
(ТТУ имени академика М.С. Осими, г. Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация. Статья посвящена анализу эффективности различных методов очистки 

сточных вод, включая механические, биологические, химические и мембранные технологии. В 

работе рассматриваются показатели очистки от органических загрязнителей, взвешенных 

веществ, патогенов и тяжелых металлов. На основе анализа литературных данных и 

практических исследований предлагается классификация методов по степени очистки и 

целесообразности применения в зависимости от состава сточных вод и условий эксплуатации. 

Ключевые слова: сточные воды, очистка, эффективность, механическая очистка, 

биологическая очистка, химическая очистка, мембранные технологии. 
Введение 

Рост урбанизации и индустриализации приводит к увеличению объема сточных 
вод, что требует применения эффективных методов их очистки. Загрязнение водных 
ресурсов неочищенными сточными водами вызывает деградацию экосистем, ухудшение 
качества питьевой воды и рост заболеваемости населения [1]. В связи с этим выбор 
оптимального метода очистки сточных вод становится важной задачей как для научного 
сообщества, так и для практиков в области водоснабжения и экологии [2 и 3]. 

Целью данной статьи является проведение сравнительного анализа различных 
методов очистки сточных вод по критериям эффективности удаления загрязняющих 
веществ, экономической целесообразности и устойчивости к изменению состава 
сточных вод. 
Основные методы очистки сточных вод 

1. Механическая очистка 
Включает процессы отстаивания, фильтрации и процеживания. Основное 

назначение — удаление крупнодисперсных и взвешенных частиц. 
Преимущества: простота, низкие затраты. Недостатки: не удаляет растворенные 

вещества и микроорганизмы. 
2. Физико – химическая очистка 
Методы коагуляции, флокуляции, нейтрализации и окисления применяются для 

удаления растворенных загрязнителей и тяжелых металлов. Преимущества: высокая 
скорость реакции, возможность удаления специфических загрязнителей. Недостатки: 
образование вторичных отходов, высокая стоимость реагентов. 
Мембранные технологии 

Ультрафильтрация, обратный осмос и нанофильтрация применяются для 
глубокой очистки. Преимущества: высокая степень очистки, удаление вирусов и 
микроорганизмов. Недостатки: высокая стоимость оборудования и энергозатратность, 
мембранное загрязнение. 

3. Биологическая очистка 
Основана на использовании микроорганизмов для разложения органических 

соединений. Применяются аэробные и анаэробные процессы. Преимущества: высокая 
эффективность при удалении БПК и ХПК. Недостатки: чувствительность к изменениям 
состава сточных вод, необходимость аэрации и поддержания температурного режима. 

 
Таблица 1. Сравнительный анализ эффективности 

Метод очистки 
Удаление 

взвешенных веществ 

Удаление 

БПК/ХПК 

Удаление 

патогенов 

Удаление тяжелых 

металлов 

Механическая 60–70% <10% <5% <5% 

Физико-химическая 50–70% 50–80% до 95% 70–90% 

Биологическая 80–95% 85–95% до 90% <10% 

Мембранные 

технологии 
>99% >99% >99% >95% 
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Обсуждение 

Сравнительный анализ показывает, что ни один метод не обеспечивает 
комплексной очистки всех типов загрязнителей [4]. Наиболее эффективными являются 
комбинированные системы, сочетающие, например, биологическую и химическую 
очистку или биологическую и мембранную фильтрацию. Выбор метода зависит от: 

• состава сточных вод (промышленные, коммунальные, сельскохозяйственные), 

• объема водоотведения, 

• экономических и климатических условий региона. 
Заключение 

Эффективная очистка сточных вод требует индивидуального подхода с учетом 
характеристик источника загрязнения и требований к качеству очищенной воды. 
Биологические методы являются наиболее универсальными, в то время как 
мембранные технологии показывают наивысшую эффективность, но требуют 
значительных затрат. Будущее за интегрированными и энергоэффективными 
системами, сочетающими преимущества различных методов. 
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ТАҲЛИЛИ МУҚОИСАИ УСУЛҲОИ ТОЗА НАМУДАНИ ОБҲОИ ОЛУДА АЗ РУИ САМАРАНОКӢ 
З.С.Файзулоев., Г.Р.Норқулова., Ф.Б.Зоиров  

Шарҳи мухиасар. Дар ин мақола ба таҳлили самаранокии усулҳои гуногуни тозакунии 

обҳои партов, аз ҷумла технологияҳои механикӣ, биологӣ, кимиёвӣ ва мембрана бахшида шудааст. 

Раванди нишондиҳандаҳои тозакуниро аз ифлоскунандаҳои органикӣ, моддаҳои боздошташуда, 

микроорганизмҳо ва металлҳои вазнин баррасӣ мекунад. Дар асоси таҳлил ва таҳқиқоти амалӣ 

таснифи усулҳо аз рӯи дараҷаи тозакунӣ ва мақсаднокии истифода вобаста ба таркиби обҳои 

партов ва шароити истифода пешниҳод карда мешавад. 

Калимаҳои асосӣ: оби партов, тозакунӣ, самаранокӣ, тозакунии механикӣ, тозакунии 

биологӣ, тозакунии химиявӣ, технологияҳои мембрана. 
 

COMPARATIVE ANALYSIS OF WASTEWATER TREATMENT METHODS BY EFFICIENCY 
Faizuloev Z.S., Norqulova G.R., Zoirov F.B. 

Abstract. The article is devoted to the analysis of the efficiency of various wastewater treatment 

methods, including mechanical, biological, chemical and membrane technologies. The paper considers 

the indicators of purification from organic pollutants, suspended matter, pathogens and heavy metals. 

Based on the analysis of literary data and practical studies, a classification of methods by the degree of 

purification and the feasibility of use depending on the composition of wastewater and operating 

conditions is proposed. 

Keywords: wastewater, purification, efficiency, mechanical purification, biological purification, 

chemical purification, membrane technologies. 
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УДК 628.1.033 

ВЛИЯНИЕ КАЧЕСТВА ПИТЬЕВОЙ ВОДЫ НА РАСПРОСТРАНЕНИЕ 
ИНФЕКЦИОННЫХ ЗАБОЛЕВАНИЙ СРЕДИ ДЕТЕЙ 

Р.А. Пайшанбиев., О.У. Расулов., Ф.Б. Зоиров  
(ТТУ имени академика М.С. Осими, г. Душанбе, Республика Таджикистан) 

Аннотация. Настоящая статья посвящена анализу влияния качества питьевой воды на 

здоровье детей и распространение инфекционных заболеваний в детской возрастной группе. 

Статья подчёркивает необходимость улучшения систем водоочистки, санитарного просвещения 

населения и мониторинга качества воды как ключевых мер профилактики детских заболеваний, 

связанных с водным фактором. 

Ключевые слова: питьевая вода, качество воды, дети, инфекционные заболевания, 

водные инфекции, водоснабжение, санитария.  
Введение 

Качество питьевой воды является одним из ключевых факторов, определяющих 
здоровье населения, особенно детей, чья иммунная система еще не полностью 
сформирована. Кишечные заболевания, такие как диарея, дизентерия, сальмонеллез и 
вирусные инфекции (например, ротавирус), являются основной причиной 
заболеваемости и смертности среди детей в возрасте до 5 лет, особенно в 
континентальных странах. По данным Всемирной организации здравоохранения (ВОЗ), 
[1] ежегодно около 1,7 миллиона детей умирают от диарейных заболеваний, в 
результате чего доля заболеваний связана с употреблением загрязненной воды. 

Цель данной статьи — оценить влияние качества питьевой воды на 
распространение заболеваний среди детей, выявить основные загрязнители, пути их 
проникновения в систему водоснабжения и оценить эффективность мер по обеспечению 
безопасной воды. Особое внимание направлено на разработку рекомендаций по 
снижению заболеваемости посредством улучшения водоподготовки и санитарного 
контроля. 

Питьевая вода может стать источником инфекционных заболеваний при наличии 
следующих загрязнителей: 

• Микробиологические: Escherichia coli, Salmonella spp., Shigella spp., ротавирусы, 
Giardia lamblia. 

• Химические вещества: нитраты (из удобрений), свинец, мышьяк (из 
промышленных сбросов). 

• Физические свойства: мутность, способствующая сохранению патогенов. 
Дети особенно уязвимы из-за: 

• Высокого потребления воды на единицу массы тела. 
• Незрелости иммунной системы. 
• Частого контакта с водой (купание, игры). 

Пути передачи включают прямое употребление загрязненной воды, 
использование ее для приготовления пищи или соблюдения гигиенических требований. 
Например, превышение ПДК по кишечной палочке в воде в 10 раз увеличивает риск 
диареи у детей на 50-70% (ВОЗ, 2020) [1]. 
Основные загрязнители питьевой воды и их влияние 

Бактериальные патогены. E.coli и колиформные бактерии — индикаторы 
фекального загрязнения. В регионах с недостаточной санитарией (например, в сельских 
районах Индии) до 80% пробных вод содержат эти явления, что коррелирует с высокой 
заболеваемостью дизентерией. 

Вирусы. Ротавирусы и норовирусы устойчивы к хлорированию и вызывают острые 
гастроэнтериты. Вспышки часто возникают с прорывами каналов в системе 
водоснабжения. 
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Химические вещества. Нитраты (выше 50 мг/л) нарушают транспорт кислорода в 
кровь (метгемоглобинемия), а тяжелые металлы (свинец, кадмий) вызывают 
хронические расстройства ЖКТ. 
Методы оценки качества воды. 

Оценка осуществляется через: 
• Эпидемиологические исследования: корреляция между качеством воды и 

заболеваемостью (например, коэффициент заболеваемости на 1000 детей). 
• Лабораторный анализ: определение содержания патогенов и химических 

веществ в пробах воды. 
• Санитарные показатели: доступ к централизованному водоснабжению, 

частота очистки резервуаров. 
В развивающихся странах с респираторными заболеваниями (например, в Кении) 

до 60% детей страдают от диареи из-за употребления воды из открытых источников, 
загрязненных фекалиями. Внедрение простых фильтров снижает заболеваемость на 
30%. 

Развитые страны. В США в 2019 году зафиксирована вспышка 
кампилобактериозом в штате Огайо из-за сбоя в системе хлорирования, что привело к 
заболеваемости 50 детей [2]. 

Озонирование воды – это эффективный и безопасный метод очистки, который 
применяется в различных сферах, от бытового водоснабжения до промышленности. 
Использование озона позволяет улучшить качество воды, избавиться от вредных 
микроорганизмов и химических примесей, не оставляя при этом вредных побочных 
веществ. Для домашнего применения можно использовать компактные озонаторы, 
которые позволяют быстро и безопасно обработать воду для питья и бытовых нужд. Этот 
метод является отличной альтернативой традиционному хлорированию, обеспечивая 
чистоту и свежесть воды. 
Принцип получения озона 

Наиболее экономичный промышленный метод получения озона – пропускание 
воздуха или кислорода через генератор озона (озонатор), где происходит электрический 
высоковольтный разряд (5000–25000 В). Генератор озона состоит из двух электродов: в 
виде двух параллельных пластин или в виде двух концентрических трубок, 
расположенных на небольшом расстоянии друг от друга. Производительность 
аппаратов и удельный расход электроэнергии зависят от влагосодержания подаваемого 
в озонатор воздуха, температуры, содержания кислорода, конструкции озонатора. 
Поэтому воздух перед подачей в генератор озона пропускается через фильтр и 
осушивается силикагелем или оксидом алюминия (Аl2О3). В генераторе под действием 
тихого электрического разряда получается озон, но не в чистом виде, а в смеси с 
воздухом. Концентрация озона в этой озоно-воздушной смеси колеблется в пределах 
значений от 2 до 12 г/м3. Значение концентрации зависит от конструкции озонатора. Так 
как электрический разряд сопровождается выделением теплоты, в аппаратах 
предусматривается водяное охлаждение электродов. Поскольку озон – весьма 
токсичный газ (ПДК в воздухе зоны – 0,0001 г/м3), схемы процессов озонирования воды 
предусматривают его полное использование и рекуперацию. Кроме того, в состав 
озонаторного оборудования, как правило, входит специальный дегазатор (деструктор) 
озона. 
Обеззараживающее действие озона 

При повышенном бактериальном загрязнении водоисточника или при наличии в 
нем патогенных микроорганизмов, энтеровирусов и цист лямблий, устойчивых к 
действию традиционного хлорирования, озон особенно эффективен. Механизм 
действия озона на бактерии полностью пока еще не выяснен, однако это не мешает его 
широкому использованию. Озон гораздо более сильный окислитель, чем хлор (при 
применяемых дозах того и другого реагента). По быстродействию озон эффективнее 
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хлора: обеззараживание происходит быстрее в 15–20 раз. На споровые формы бактерий 
озон действует разрушающе в 300–600 раз сильнее хлора. Это подтверждается 
сравнением их окислительных потенциалов: 

у хлора Cl2 – 1,35 В, 
у озона О3 – 1,95 В. 
Отсутствие в воде химических веществ, быстро реагирующих с озоном, позволяет 

провести эффективное разрушение при концентрации растворенного озона 0,01–0,04 
мг/л. Для разрушения бактерий полиомиелита (штамм Le и Mv) необходимо подвергать 
воду воздействию хлором в течение 1,5–3 ч при дозе окислителя 0,5–1 мг/л. В то же 
время озон разрушает эти бактерии за 2 мин при концентрации его в воде 0,05–0,45 мг/л. 
Следует отметить такое важное свойство озона, как противовирусоидное воздействие. 
Энтеровирусы, в частности выводящиеся из организма человека, поступают в сточные 
воды и, следовательно, могут попадать в воды поверхностных водоисточников, 
используемых для питьевого водоснабжения. Результатом многочисленных 
исследований установлено: остаточный озон в количестве 0,4–1,0 мг/л, сохраняемый в 
течение 4–6 мин, обеспечивает уничтожение болезнетворных вирусов, и в большинстве 
случае такого воздействия вполне достаточно, чтобы снять все микробиальные 
загрязнения. По сравнению с применением хлора, повышающим токсичность очищенной 
воды, определенной по гидробионтам, применение озона способствует снижению 
токсичности. 

С гигиенической точки зрения, озонирование – один из лучших способов 
обеззараживания питьевой воды. При высокой степени обеззараживания оно 
обеспечивает ее наилучшие органолептические показатели и отсутствие 
высокотоксичных и канцерогенных продуктов в очищенной воде. Существенный 
недостаток метода – отсутствие длительного пролонгированного действия, в отличие от 
хлорирования. 

Коагуляция – метод очистки воды, главная цель которого заключается в 
слипании, соединении друг с другом мельчайших частиц для их укрупнения и 
формирования относительно больших хлопьев, которые впоследствии выпадают в 
осадок. 

Коагулированные воды предполагает переход загрязнений из фазы коллоидного 
раствора, то есть мелкодисперсной системы с распределёнными в водной жидкой среде 
твёрдыми веществами, в форму хлопьев. При коагуляции идёт реакция, обусловленная 
влиянием используемых для очистки реагентов. Последние называются коагулянтами. 
Они имеют заряд, противоположный электрическому заряду взвешенных частиц. Также 
коагулянты повышают концентрацию ионов, содержащихся в диффузном слое, 
уменьшают данный слой и трансформируют мицеллы в изоэлектрический вид. 
Очистка воды методом коагуляции осуществляется двумя методами: 

1.Контактным. При нём процесс коагуляции воды проходит в зернистой загрузке – 
материале, который находится в отдельном модуле фильтрующей установки. Коагулянт 
помещается на поверхность зёрен, где вступает в реакцию с обрабатываемой водой, 
движущейся потоком снизу вверх. Такая очистка протекает интенсивнее и быстрее по 
сравнению со вторым видом. На процесс не влияют температурные условия. 

2.Свободным. При очистке воды в этом случае используется смесительная 
ёмкость или камера, где непосредственно в жидкость вводится коагулянт. Там же в 
жидкой среде протекает реакция хлопьеобразования с последующим выпадением на 
дно резервуара осадка. Процесс протекает дольше. Вариант обычно применяется для 
обработки сточных вод. 

Питьевая водоподготовка. В данной области метод применяют при очистке 
многоэтапной, комплексной, включающей механическую фильтрацию, иногда другие 
способы обработки. Коагуляция питьевой воды обычно осуществляется на первом этапе 
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подготовки и требует особенно ответственного подхода к выбору коагулянтов, а также к 
их грамотному дозированию. 
Меры по снижению рисков 

• Улучшение водоподготовки: хлорирование, УФ-обеззараживание, фильтрация. 

• Контрольные источники: защита колодцев и водоемов от стоков. 

• Образование населения: обучение гигиене и кипячению воды. 

• Мониторинг: регулярный анализ воды на патогены и химикаты. 
Заключение 

Питьевая вода оказывает прямое влияние на распространение кишечных 
заболеваний среди детей. Загрязнение патогенами и химическими веществами остается 
ключевой проблемой, особенно в регионах с низким уровнем санитарии. Эффективные 
меры по очистке воды и санитарному контролю способны значительно снизить уровень 
заболеваемости, что требует поддержки государства, науки и общества. Дальнейшие 
исследования должны быть сосредоточены на доступных технологиях очистки для 
бедных регионов. 
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ТАЪСИРИ СИФАТИ ОБИ НӮШОКӢ БА ПАҲНШАВИИ БЕМОРИҲОИ СИРОЯТӢ ДАР БАЙНИ 
КӮДАКОН 

Р. А. Пайшанбиев., О.У. Расулов.,  Ф. Б. Зоиров  

Шарҳи мухтасар. Ин мақола ба таҳлили таъсири сифати оби нӯшокӣ ба саломатии 

кӯдакон ва паҳншавии бемориҳои сироятӣ дар гурӯҳи синну соли кӯдакон бахшида шудааст. 

Мақола зарурати такмил додани системаҳои тозакунии об, маърифати санитарии аҳолӣ ва 

мониторинги сифати обро ҳамчун чораҳои асосии пешгирии бемориҳои марбут ба об дар кӯдакон 

таъкид мекунад. 

Калидвожаҳо: оби нӯшокӣ, сифати об, кӯдакон, бемориҳои сироятӣ, сироятҳои обӣ, 

обтаъминкунӣ, санитария. 
 

THE IMPACT OF DRINKING WATER QUALITY ON THE SPREAD OF INFECTIOUS DISEASES 
AMONG CHILDREN 

R.A. Paishanbiev, O.U. Rasulov, F.B. Zoirov  

Annotation: This article is devoted to the analysis of the impact of drinking water quality on 

children's health and the spread of infectious diseases in the children's age group. The article highlights 

the need to improve water treatment systems, public health education, and water quality monitoring as 

key measures to prevent water-related diseases in children. 

Keywords: drinking water, water quality, children, infectious diseases, water infections, water 

supply, sanitation 
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